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Поколение  5!

Важные  замечания  по  использованию  SSP

Введение

Этот  двигатель  выпускается  в  трех  вариантах  мощности,  
которые  будут  постепенно  внедряться  в  различные  модели  
автомобилей  Группы.

Двигатель  TSI  EA211  EVO  объёмом  1,0  л  мощностью  66/70/81  кВт  —  
третий  представитель  этого  поколения.  Впервые  он  был  установлен  
на  Golf  2020  модельного  года.
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Программы  самостоятельного  обучения  используются  для  обучения  пользователей  проектированию  и

Содержание  обновляться  не  будет.

Примечания  по  использованию

Объяснение  того,  как  пользоваться  новыми  онлайн-программами  самостоятельного  обучения,  вы  

найдете  в  разделе  «Помощь»  меню.

Содержание  программ  самостоятельного  обучения  является  собственностью  Volkswagen  AG.

информация  об  актуальных  инструкциях  по  испытаниям,  регулировке  и  ремонту.

Примечания  к  содержанию

Volkswagen  AG  или  быть  иным  образом  незаконно  присвоено.

Они  не  могут  быть  переданы  третьим  лицам  без  разрешения

Функция  новых  разработок.  Пожалуйста,  воспользуйтесь  соответствующим  мастер-классом.

Юридическая  справка

Введение
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Обзор  двигателя

Технические  характеристики

3-цилиндровый  рядный  двигатель  

Зубчато-ременной  привод  

Система  терморегулирования  Изменяемые  

фазы  газораспределения  впускных  клапанов  (70°  CS,  базовая  настройка  в  

положении  «запаздывание»)

Технические  характеристики

Различные  варианты  мощности  достигаются  с  помощью  программного  обеспечения.

Двигатель  TSI  объемом  1,0  л  и  мощностью  66/70/81  кВт  является  новой  разработкой  и  относится  

к  поколению  двигателей  EA211  EVO.

Изменяемые  фазы  газораспределения  

выпускных  клапанов  (40°  CS,  базовая  настройка  в  положении  «опережение»)

Бесступенчатая  регулировка  давления  масла  Топливная  система  с  

максимальным  давлением  впрыска  350  бар  Система  управления  двигателем  Delphi  GCM  

7.4  Прямой  впрыск  бензина  Процесс  сгорания  Миллера  Конфигурация  

для  48-вольтовой  системы  

мягкого  гибридного  привода  (mHEV)
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Фильтр  твердых  частиц  бензина  с  близко  расположенными  контактами  и  трехкомпонентным  каталитическим  нейтрализатором,  один  широкополосный  лямбда-зонд  перед  фильтром  твердых  

частиц  и  один  ступенчатый  лямбда-зонд  после  фильтра  твердых  частиц,  один  трехкомпонентный  каталитический  нейтрализатор  на  днище  кузова

Обзор  двигателя

Топливо

66  кВт  при  5000–5500  об/мин 70  кВт  при  5000–5500  об/мин

Очистка  выхлопных  газов

Код  двигателя

Максимальная  мощность

Гладить

3-цилиндровый  рядный  двигатель

76,4  мм

4

200  Нм  при  2000–3000  об/мин

Степень  сжатия

Отверстие

Код  выбросов

175  Нм  при  1600–3500  об/мин

Клапаны  на  цилиндр

Супер  неэтилированный  бензин  с  октановым  

числом  95  (обычный  неэтилированный  бензин  с  октановым  числом  91  с  небольшим  снижением  эксплуатационных  характеристик)

EU6  AP

ДЛАК

175  Нм  при  1600–3000  об/мин

Технические  данные

Delphi  GCM  7.4

999  см³

Система  управления  двигателем

Смещение

74,5  мм

Максимальный  крутящий  момент

81  кВт  при  5500  об/мин

11.5:1

ДЛАБ

Тип

ДЛАА
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Код  двигателя  DLAB

Диаграмма  крутящего  момента  и  мощности

Макс.  мощность:  66  кВт  

при  5000–5500  об/мин

Код  двигателя  DLAA

Макс.  мощность:  

81  кВт  при  5500  об/мин  

Макс.  крутящий  

момент:  200  Нм  при  2000–3000  об/мин

Макс.  крутящий  

момент:  175  Нм  при  1600–3000  об/мин

Обзор  двигателя

Код  двигателя  DLAAКод  двигателя  DLAB

DLAB,  66  кВт
ДЛАА,  81  кВт

Machine Translated by Google



Двигатель  по  сути  является  дальнейшей  разработкой  двигателя  TSI  EA211  
EVO  объемом  1,5  л  и  мощностью  96  кВт  с  адаптацией  под  3-цилиндровый  
двигатель.

На  соседней  иллюстрации  показан  обзор  механики  двигателя.

Обратите  внимание,  что  после  замены,  например,  корпуса  
распределительного  вала,  данные  о  состоянии  новой  конструкции  
необходимо  ввести  в  диагностический  тестер  транспортного  средства.

Дополнительную  информацию  можно  найти  в  передаче  телеканала  
Volkswagen  TV  «Двигатели  EA211  EVO  –  Компенсация  допусков  в  
приводе  распределительного  вала».

Наведите  курсор  мыши  на  один  из  модулей,  и  вы  увидите  

дополнительную  информацию.

Пожалуйста,  соблюдайте  инструкции,  приведенные  в  Руководстве  
по  ремонту.

Обзор  механики  двигателя
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Галерея  моторного  масла

N522

Г10
Датчик  давления  масла

Клапан  управления  струей  охлаждения  поршня

Клапан  

регулирования  давления  масла  N428

Поставки  нефти

Новой  особенностью  масляного  контура  является  то,  что  в  

блок  цилиндров  интегрирован  второй  масляный  канал  для  охлаждения  
поршней  по  мере  необходимости.

Давление  масла  плавно  регулируется  в  диапазоне  от  1,4  до  3,3  бар  
в  зависимости  от  нагрузки,  частоты  вращения  двигателя  и  
температуры  масла.  Масло  подается  лопастным  масляным  
насосом  в  масляный  контур.

Преимущества  бесступенчатого  регулирования  
давления  масла

Потребляемая  мощность  масляного  насоса  низкая,  поскольку  
масляный  насос  подает  ровно  столько  масла,  сколько  требуется.
Износ  масла  в  масляном  контуре  снижается,  поскольку  

рециркулируется  как  можно  меньше  масла.

Внутреннее  трение  двигателя  еще  больше  снижается.

масляная  галерея

Охлаждение  поршня
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Вакуумный  насос

Зубчатый  цепной  привод

Масляный  насос  лопастного  типа

Масляный  насос  лопастного  типа  со  встроенным  вакуумным  насосом

Масляный  насос  лопастного  типа

Масляный  насос  лопастного  типа  крепится  снизу  к  
уплотнительному  фланцу  и  блоку  цилиндров  и  приводится  в  
действие  коленчатым  валом  через  не  требующую  
обслуживания  зубчатую  цепь.

Масляный  насос  лопастного  типа

В  зависимости  от  платформы  транспортного  средства  используется  один  из  

следующих  вариантов:

Масляный  насос  лопастного  типа  с  вакуумным  насосом
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Датчик  давления  масла  G10 Охладитель  наддувочного  воздуха

Масляный  насос  лопастного  типа  со  встроенным  вакуумным  насосом

Регулятор  давления  N428  и  изменение  количества  подаваемого  масла.  Давление  масла  
повышается  или  понижается.

Датчик  давления  масла  постоянно  измеряет  давление  масла  и

Датчик  давления  масла  G10

передает  его  в  блок  управления  двигателем  с  помощью  журнала  данных  SENT.

Наведите  указатель  мыши  на  соседний  символ  i,  чтобы  получить  
дополнительную  информацию  о  схеме  переключения  датчика  давления  масла.

Блок  управления  двигателем  использует  сигналы  для  активации  масляного  клапана.
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Клапан  

регулирования  давления  масла  N428

Уплотнительный  фланец  со  стороны  ременного  

шкива

Масляный  насос  лопастного  типа  со  встроенным  вакуумным  насосом

Клапан  регулирования  давления  масла  N428

В  зависимости  от  сигнала  активации,  он  открывает  определенное  сечение  потока  в  канале  

управления  лопастного  масляного  насоса.  Масло  поступает

сигнал  (ШИМ)  на  основе  карты.

Клапан  управления  давлением  масла  представляет  собой  гидравлический  3/2-ходовой  клапан.

и  соответствующим  образом  регулирует  количество  подаваемого  масла.

активируется  блоком  управления  двигателем  с  помощью  широтно-импульсной  модуляции

направляется  непосредственно  на  поверхность  управления  на  регулировочном  кольце,  перемещает  ее
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Распылитель  масла

Масло  под  давлением  подается  во  вторую  галерею  через  подшипник  

коленчатого  вала  1.

Головка  поршня  и  зона  поршневых  колец  охлаждаются  по  мере  

необходимости  с  помощью  системы  охлаждения  поршня  по  требованию.
Рассеивание  тепла  на  головке  поршня  обеспечивает  высокую  удельную  

мощность  до  81  кВт  на  литр  рабочего  объема  и  высокую  степень  

сжатия  11,5:1.

Нажмите  на  соседнюю  букву  i,  чтобы  увидеть  дополнительные  

преимущества  системы  охлаждения  поршня  по  требованию.

Наведите  курсор  мыши  на  букву  i,  и  вы  увидите  дополнительную  
информацию.

Охлаждение  поршня  по  требованию

Галерея  моторного  масла

Клапан  управления  струей  охлаждения  

поршня

Галерея  охлаждения  поршня

Масляный  канал  для  охлаждения  

поршня
Поршень

N522

Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Датчик  давления  масла
Г10
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Охлаждение  поршней  отключается  во  время  прогрева,  что  ускоряет  их  прогрев.  Кроме  
того,  снижается  выброс  несгоревших  углеводородов  (HC).

Картерные  газы  содержат  меньше  масла,  что  положительно  влияет  на  маслоотделение.

Система  охлаждения  поршней  по  требованию  позволяет  адаптировать  тепловые  
деформации  поршней  к  тепловым  деформациям  гильз  цилиндров.  Благодаря  этому  
сечения  потока  на  маслосъемном  кольце  и  поршневых  кольцах  поддерживаются  
постоянными,  а  количество  картерных  газов  снижается.

Поршневые  кольца  не  требуют  столь  сильного  предварительного  натяжения,  поскольку  
они  подвергаются  меньшим  термическим  нагрузкам,  что  снижает  трение.

В  режиме  частичной  нагрузки  система  охлаждения  поршней  отключается,  что  
снижает  мощность  привода  масляного  насоса  и,  следовательно,  выбросы  CO2.

Охлаждение  поршня  по  требованию

Дополнительные  преимущества  системы  охлаждения  поршня  по  требованию
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Вентиляция  картера

Во  время  работы  на  короткие  расстояния  конденсат  
удаляется,  что  позволяет  предотвратить  
замерзание  смеси  конденсата  и  масла.

Система  вентиляции  картера  обеспечивает:

При  любых  условиях  эксплуатации  в  окружающую  
среду  не  выделяются  пары  масла  и  несгоревшие  
углеводороды.

сапун  картера

Система  вентиляции  картера

Воздушно-масляная  

смесь  из  

картера

Шланг  вентиляции  картераКрышка  тонкого  маслоотделителя

Воздушный  фильтр

Грубый  маслоотделитель

Воздухозаборный  шланг

Проход
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Система  проветривается  свежим  воздухом,  когда  
давление  в  головке  блока  цилиндров  ниже  давления  
перед  турбокомпрессором.  Свежий  воздух  поступает  
через  вентиляционный  шланг  перед  турбокомпрессором  
в  маслоотделитель  тонкой  очистки.

Система  вентиляции  картера  обеспечивает  продувку  
картера  свежим  воздухом.

Система  вентиляции  картера

сапун  картера

Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Вентиляция  картера

Система  вентиляции  картера

Два  элемента  тонкой  очистки  масла  внутри  маслоотделителя  
сконфигурированы  таким  образом,  чтобы  ограничивать  
разрежение  в  картере.  Обратные  клапаны  обеспечивают  

подачу  картерных  газов  в  систему  перед  турбокомпрессором  
или  через  впускные  отверстия  в  зависимости  от  уровня  
давления.

Система  вентиляции  картера  работает  в  основном  
изнутри.
При  этом  картерные  газы,  прошедшие  грубую  очистку  в  
грубом  маслоотделителе,  подаются  через  канал  
в  блоке  цилиндров,  головке  блока  цилиндров  и  
корпусе  распределительного  вала  в  тонкий  
маслоотделитель.
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Основным  элементом  является  управляемый  модуль  охлаждения  
со  встроенным  насосом  охлаждающей  жидкости  и  модулем  
регулирования  температуры  двигателя.

Система  терморегулирования  системы  охлаждения  позволяет  
целенаправленно  контролировать  поток  охлаждающей  

жидкости  через  систему  охлаждения  двигателя.  Она  
включает  в  себя  двигатель,  теплообменник  отопителя  и  
раздельный  радиатор.  Верхняя  часть  радиатора  охлаждает  

охлаждающую  жидкость  из  системы  охлаждения  двигателя,  а  
нижняя  —  из  системы  охлаждения  наддувочного  воздуха.

Целенаправленная  активация  модуля  обеспечивает  быстрый  
прогрев  двигателя,  быструю  реакцию  отопления  салона  и  
оптимальный  температурный  диапазон  для  двигателя.

Нажав  на  i,  можно  просмотреть  принципиальную  схему  контура  охлаждающей  
жидкости.

Нажмите  и  удерживайте  левую  кнопку  мыши,  чтобы  получить  

увеличенное  изображение.

Система  охлаждения  наддувочного  воздуха  отвечает  
исключительно  за  охлаждение  турбокомпрессора  и  наддувочного  
воздуха.

Система  охлаждения  –  обзор

Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO
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Охладитель  наддувочного  воздуха

Датчик  температуры  охлаждающей  

жидкости  на  выходе  из  двигателя  G82

Масляный  радиатор  двигателя

Радиатор

Водяной  радиатор  для  контура  

охлаждения  наддувочного  воздуха

Головка  блока  цилиндров/

Датчик  температуры  охлаждающей  

жидкости  на  выходе  радиатора  G83

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости

Г62

блок  цилиндров

Насос  охлаждающей  жидкости  с  модулем  

регулирования  температуры  

двигателя  GX33

Насос  охлаждения  

наддувочного  воздуха  V188

Контур  охлаждающей  жидкости
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Турбокомпрессор

теплообменник  для  обогревателя

Нагревать

Расширительный  бачок  охлаждающей  жидкости
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Испытательный  инструмент  T10577  с  идентификационной  пластиной  T10577/2  
используется  для  снятия,  установки  и  проверки  модуля  регулирования  
температуры  двигателя.

Модуль  охлаждения  с  управлением  по  карте  крепится  болтами  к  головке  блока  цилиндров

Место  установки

Для  этого  следуйте  инструкциям  в  ELSA.

сделать  конструкцию  максимально  компактной.
модуль  и  модуль  регулирования  температуры  двигателя  установлен  на  нем,  чтобы

исполнительного  механизма  регулирования  температуры  двигателя  N493  и  положение

Насос  охлаждающей  жидкости  установлен  внутри  управляемого  блока  охлаждения.

Натяжение  зубчатого  ремня  достигается  установкой  на  головке  блока  цилиндров  
модуля  охлаждения  с  электронным  управлением.

Насос  охлаждающей  жидкости  приводится  в  действие  выпускным  распредвалом  через  не  
требующий  обслуживания  зубчатый  ремень.  Модуль  регулирования  температуры  двигателя  состоит  из:

Датчик  регулирования  температуры  двигателя  G1004.

Модуль  охлаждения  с  управлением  по  карте

Модуль  охлаждения  с  управлением  по  карте Привод  насоса  охлаждающей  жидкости
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Насос  охлаждающей  жидкости

Модуль  регулирования  температуры  двигателя  
GX33
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Модуль  регулирования  

температуры  двигателя  GX33

Модуль  охлаждения  с  управлением  

по  карте

Привод  насоса  охлаждающей  жидкости

Поворотный  клапан  1

Поворотный  клапан  2

Проход  к  насосу  

охлаждающей  жидкости

Модуль  охлаждения  с  управлением  по  карте

Положение  поворотного  клапана  1,  а  следовательно,  и  поворотного  клапана  2,  распознается  датчиком  

положения  для  регулирования  температуры  двигателя.

Температура  охлаждающей  жидкости  регулируется  с  помощью  модуля  регулирования  

температуры  двигателя  и  двух  поворотных  клапанов  в  управляемом  модуле  охлаждения.

Дизайн  и  как  он  работает

Поворотные  клапаны  1  и  2

Поворотный  клапан  1  приводится  в  движение  валом  непосредственно  от  привода  для  

регулирования  температуры  двигателя.

Это  означает,  что  поворотные  клапаны  1  и  2  механически  соединены  друг  с  другом  и  движутся  
относительно  друг  друга.

Во  время  настройки:

Поворотный  клапан  2  одновременно  регулируется  поворотным  клапаном  1  через  зубчатые  

сегменты.
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Наведите  курсор  мыши  на  один  из  терминов,  и  вы  увидите  

дополнительную  информацию.

Система  наддувочного  воздуха  состоит  из  воздушного  фильтра,  
соединительных  трубок,  турбокомпрессора,  охладителя  наддувочного  
воздуха,  датчика  давления  наддува,  модуля  дроссельной  заслонки,  
впускного  коллектора,  датчика  впускного  коллектора  и  впускных  

отверстий  в  головке  блока  цилиндров.

Система  наддувочного  воздуха

Турбокомпрессор  с  
изменяемой  геометрией  турбины

GX26

Охладитель  наддувочного  воздуха

Впускной  коллектор

Датчик  давления  наддува

Модуль  

дроссельной  заслонки  GX3

Воздушный  фильтр  с  водоотводом

Датчик  впускного  коллектора  GX9
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Три  исполнительных  кулачка

Топливный  насос  высокого  давления  с  

клапаном  ограничения  давления

Форсунки  N30–N32

Клапан  дозирования  топлива  N290

Топливная  система  высокого  давления

Датчик  давления  топлива  G247

Топливный  насос  высокого  давления  сконфигурирован  таким  образом,  

что  на  выпускной  распределительный  вал  действует  сравнительно  

небольшое  усилие,  несмотря  на  высокий  уровень  давления.

Клапан  ограничения  давления  открывается  примерно  при  400  бар.

Давление  впрыска  от  170  до  350  бар

Многократная  инъекция  до  5  инъекций

Топливный  насос  высокого  давления  с  клапаном  дозирования  
топлива  N290

Широко  использована  топливная  система  высокого  давления  

от  двигателя  объемом  1,5  л  и  мощностью  96  кВт.

Особенности  топливной  системы

Топливная  рейка  из  кованой  нержавеющей  стали

5-отверстие  инжекторы  N30–N32
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Датчик  давления  топлива  G247

Топливная  рампа

Топливопровод  

от  топливного  бака
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Система  фильтрации  с  активированным  углем

Система  фильтрации  с  активированным  углем  для  соответствия  нормам  выбросов  EU6  AP

На  следующих  страницах  и  в  анимационном  фильме  мы  покажем  вам,  как  
это  работает.

Анимационный  фильм  показывает,  как  пары  топлива  подаются  в  
камеру  сгорания  в  режимах  без  наддува  и  с  наддувом.

Система  фильтрации  с  

активированным  углем  в  области  двигателяВведение  кода  выбросов  EU6  AP  означает,  что  в  течение  48  часов  может  

испариться  не  более  2  г  углеводородов  (ранее  такое  же  количество  
разрешалось  в  течение  24  часов).  В  связи  с  этим  систему  фильтрации  с  
активированным  углем  необходимо  промывать  чаще.

процесс  горения.

Обзор

Система  фильтрации  с  активированным  углем  необходима  для  соответствия  
законодательным  нормам,  регулирующим  сокращение  выбросов  
углеводородов  (HC).  Она  предотвращает  утечку  паров  топлива  из  топливного  
бака  в  окружающую  среду.  Для  этой  цели  пары  топлива  накапливаются  в  
фильтре  с  активированным  углем  и  направляются  в  систему  охлаждения  двигателя.

Система  фильтрации  с  

активированным  углем  в  районе  топливного  бака
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Система  фильтрации  с  активированным  углем

Линия  к  точке  
соединения  в  моторном  отсеке

Линия  к  двигателю

Фильтр  с  активированным  углем

Гравитационные  клапаны

Наведите  курсор  мыши  на  букву  i,  чтобы  узнать  больше  о  

соответствующем  компоненте.

Пары  топлива  поступают  из  топливного  бака  через  два  гравитационных  клапана  в  фильтр  
с  активированным  углем  и  там  сохраняются.

В  районе  топливного  бака

Адаптация  к  нормам  выбросов  EU6  AP

Дыхательные  линии  увеличенного  диаметра

Большой  фильтр  с  активированным  углем,  в  котором  содержится  почти  вдвое  

больше  активированного  угля

Линия  от  топливного  бака
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В  районе  двигателя

Система  фильтрации  с  активированным  углем

Электромагнитный  клапан  1  фильтра  

с  активированным  углем  N80

Дыхательная  линия

Демпфер  пульсаций

Демпфер  пульсаций

Дыхательные  линии  большего  диаметра

Датчик  давления  для  продувки  воздухом  фильтра  с  

активированным  углем  GX44
Соединение  с  соплом  Вентури

Датчик  давления  для  продувки  

воздухом  фильтра  с  активированным  углем  GX44

Обратный  клапан

Соединение  с  соплом  Вентури

Точка  подачи  для  
нормального  режима  аспирации

Точка  подачи  для  режима  
принудительной  

индукции  с  обратным  клапаном

Наведите  курсор  мыши  на  букву  i,  чтобы  узнать  
больше  о  соответствующем  компоненте.

Пары  топлива  вытягиваются  из  фильтра  с  активированным  углем,  
когда  электромагнитный  клапан  фильтра  с  активированным  
углем  открыт,  и  подаются  во  впускной  коллектор  или  перед  
турбокомпрессором  в  зависимости  от  условий  давления.

Адаптация  к  нормам  выбросов  EU6  AP
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Широкополосный  лямбда-зонд  представляет  собой  лямбда-зонд  ступенчатого  

типа  с  4-полюсным  разъемом.

Для  очистки  отработавших  газов  используются  бензиновый  сажевый  фильтр  с  трёхкомпонентным  

каталитическим  нейтрализатором  и  трёхкомпонентный  каталитический  нейтрализатор,  

расположенный  под  днищем.  Система  регулируется  широкополосным  лямбда-зондом  

перед  трёхкомпонентным  каталитическим  нейтрализатором  и  ступенчатым  лямбда-

зондом  после  него.

Обратите  внимание  на  различную  цветовую  и  механическую  

кодировку  разъемов,  а  также  на  длину  кабелей.

Дополнительную  информацию  о  сажевых  фильтрах  для  

бензиновых  двигателей  вы  найдете  в  Программе  самообучения  №  558  

«Сажевые  фильтры  для  бензиновых  двигателей  с  глухим  креплением».

Выхлопная  система
Лямбда-зонд  1  перед  

каталитическим  нейтрализатором
GX10

Лямбда-зонд  1  после  

каталитического  нейтрализатора  GX7

Интегрированный  выпускной  коллектор

Трехкомпонентный  каталитический  нейтрализатор

Турбокомпрессор

Фильтр  твердых  частиц  для  бензина  со  встроенным  

трехкомпонентным  каталитическим  нейтрализатором
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Обзор  датчиковCAN-сеть Обзор  приводов

Обзоры  систем
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Обзор  сетей

Диагностическое  соединение

Блок  управления  двигателем  J623

Лампа  неисправности  

электронного  управления  питанием  K132

Контрольная  лампа  сажевого  фильтра  K331

Функция  наведения  курсора  на  графические  элементы  

компонентов  показывает  места  их  установки.

Вставка  панели  приборов  KX2  с  блоком  

управления  в  комбинации  приборов  J285

Контрольная  лампа  выбросов  выхлопных  газов  К83

Блок  управления  АБС  J104

Мехатронный  блок  для  коробки  

передач  с  двойным  сцеплением  J743

Блок  управления  бортовой  сетью  J519  Диагностический  интерфейс  

шин  данных  J533
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Датчик  нейтрального  положения  коробки  передач  G701

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости  G62

Датчик  положения  выпускного  распредвала  G1003

Датчик  частоты  вращения  двигателя  G28

Датчик  уровня  и  температуры  масла  G266

Блок  управления  двигателем  J623

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости  на  выходе  радиатора  G83 Модуль  регулирования  температуры  двигателя  GX33  с  датчиком  положения  для  регулирования  

температуры  двигателя  G1004

Дополнительные  входные  сигналы

Датчик  положения  впускного  распредвала  G1002

Лямбда-зонд  1  перед  каталитическим  нейтрализатором  GX10

Датчик  давления  выхлопных  газов  1  G450

Модуль  педали  акселератора  GX2  с  датчиком  положения  акселератора  G79

Лямбда-зонд  G39

Датчик  впускного  коллектора  GX9  с  датчиком  давления  во  впускном  коллекторе  G71  и  

датчиком  температуры  во  впускном  коллекторе  G72

Датчик  давления  масла  G10

Датчик  детонации  1  G61

Датчик  давления  топлива  G247Модуль  управления  давлением  наддува  GX34  с  датчиком  положения  регулятора  давления  наддува  G581

Лямбда-зонд  1  после  каталитического  нейтрализатора  GX7

Датчик  положения  сцепления  G476

Датчик  давления  для  продувки  фильтра  с  активированным  углем  GX44  с  датчиком  давления  для  

воздушной  системы  фильтра  с  активированным  углем  G804  и  датчиком  температуры  для  

продувки  фильтра  с  активированным  углем  G1084Датчик  положения  акселератора  2  G185

Датчик  давления  наддува  GX26  с  датчиком  давления  наддува  G31

и  датчик  температуры  наддувочного  воздуха  G1001 Лямбда-зонд  после  катализатора  G130

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости  на  выходе  из  двигателя  G82

Модуль  дроссельной  заслонки  GX3  с  датчиками  угла  поворота  привода  дроссельной  заслонки  1  +  2  для  

электропривода  дроссельной  заслонки  G187,  G188

Обзор  датчиков

Функция  наведения  курсора  на  графические  элементы  
компонентов  показывает  места  их  установки.
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Клапан  регулирования  давления  масла  N428

Клапан  1  регулирования  фаз  газораспределения  выпускных  клапанов  N318

Клапан  1  регулирования  фаз  газораспределения  N727

Нагреватель  лямбда-зонда  Z19

Насос  охлаждения  наддувочного  воздуха  V188

Катушки  зажигания  1–3  с  выходными  каскадами  N70,  N127,  N291

Усилитель  тормозов  NX6

Блок  управления  двигателем  J623
Функция  наведения  курсора  на  графические  элементы  компонентов  

показывает  места  их  установки.

Блок  управления  топливным  насосом  J538

Реле  стартера  1  J906

Реле  стартера  2  J907

Лямбда-зонд  1  после  каталитического  нейтрализатора  GX7

Электромагнитный  клапан  1  фильтра  с  активированным  углем  N80

Форсунки  для  цилиндров  1–3  N30–N32

Модуль  дроссельной  заслонки  GX3  с  приводом  

дроссельной  заслонки  для  электропривода  дроссельной  заслонки  G186

Главное  реле  J271

Клапан  управления  форсункой  охлаждения  поршня  N522

Модуль  регулирования  температуры  двигателя  GX33  с  исполнительным  

механизмом  регулирования  температуры  двигателя  N493

Лямбда-зонд  1  перед  каталитическим  нейтрализатором  GX10

Клапан  дозирования  топлива  N290

Модуль  управления  давлением  наддува  GX34  с  позиционером  давления  наддува  V465

Нагреватель  лямбда-зонда  1  после  каталитического  нейтрализатора  Z29

Вентилятор  радиатора  VX57

Дополнительные  выходные  сигналы

Блок  подачи  топлива  GX1  с  насосом  подкачки  топлива  G6

Обзор  приводов
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Система  управления  двигателем  имеет  
обозначение  «Delphi  GCM  7.4».
Блок  управления  двигателем  установлен  слева  (по  
ходу  движения)  в  моторном  отсеке  рядом  с  
аккумуляторной  батареей  автомобиля.  Он  имеет  
два  разъёма:  разъём  A  с  60  контактами  и  разъём  B  с  
94  контактами.

Блок  управления  двигателем  J623
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Особенностью  процесса  сжигания  Миллера  является  то,  что

Процесс  сгорания  имеет  решающее  значение  для  эффективности  
двигателя.  Как  и  в  двигателе  TSI  объёмом  1,5  л  и  мощностью  96  кВт,  для  
повышения  эффективности  используется  процесс  сгорания  Миллера.  Он  был  
адаптирован  для  трёхцилиндрового  двигателя.

Основы  процесса  сгорания  Миллера

Согласно  карте.  Преимущество  такого  подхода  заключается  в  том,  что  смесь,  
находящаяся  в  камере  сгорания,  расширяется  по  пути  к  нижней  мёртвой  
точке  и,  таким  образом,  охлаждается.  Это  снижает  конечную  температуру  сжатия  
и  позволяет  увеличить  степень  сжатия.

Различия  между  циклами  сгорания  Миллера  и  Аткинсона  

объясняются  в  передаче  телеканала  Volkswagen  «Процессы  
сгорания  в  бензиновых  двигателях».

впускные  клапаны  закрываются  намного  раньше  нижней  мертвой  точки  (НМТ)

Процесс  горения  Миллера

Верхняя  мертвая  точка

Нижняя  мертвая  точка
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закрытия  впускного  клапана
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Преобразователь  напряжения  А7

Стартер-генератор  С29

48-вольтовая  бортовая  система  автомобиля  с  двигателем  eTSI  объёмом  1,0  л  и  мощностью  81  кВт.  

48-вольтовая  мягкая  гибридная  система  привода  (мягкий  гибридный  
автомобиль  mHEV)  дополняет  традиционную  12-вольтовую  бортовую  систему.  
Основная  функция  48-вольтовой  системы  —  генерировать,  хранить  и  отдавать  
энергию  соответствующим  компонентам  в  зависимости  от  потребности.

Наведите  курсор  мыши  на  букву  i,  чтобы  узнать  больше  о  

соответствующем  компоненте.

После  двигателя  eTSI  объёмом  1,5  л  и  мощностью  110  кВт,  двигатель  eTSI  объёмом  1,0  л  и  
мощностью  81  кВт  стал  вторым  двигателем,  оснащённым  48-вольтовой  системой  мягкого  
гибридного  привода.  Это  позволяет  снизить  расход  топлива  до  0,4  литра  на  100  
километров  и  снизить  выбросы  CO2.

Преобразователь  напряжения  48  В/12  В

Важнейшие  компоненты  48-вольтовой  системы  мягкого  гибридного  привода

Двигатель  включается  и  выключается  стартером-генератором  без  задержки  и  потери  
комфорта.

Стартер-генератор  С29

Мягкий  гибридный  привод  также  делает  возможным  привычный  режим  экологичного  
движения  накатом  (движение  накатом  с  динамической  функцией  старт-стоп)  и  позволяет  
автомобилю  «двигаться  накатом»  с  нулевым  уровнем  выбросов  при  выключенном  двигателе.

являются:

Отдельная  литий-ионная  батарея  48  В  A6
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48-volt  battery  A6  
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Охладитель  наддувочного  воздухаДатчик  давления  масла  G10

Датчик  давления  масла  G10

Преимущества  датчика:

Распылительные  форсунки  активируются  или  деактивируются.  Эти  колебания  обнаруживаются
датчиком  давления  масла  и  оценивается  на  достоверность  двигателем

Зубчатый  ремень  за  охладителем  наддувочного  воздуха.  Он  постоянно  измеряет  давление  масла  и  
передает  показания  в  блок  управления  двигателем  вместе  с  данными.

Блок  управления  двигателем  проверяет  достоверность  показаний  датчика  давления  масла.

Использование  сигнала

Датчик  давления  масла  G10  вкручен  в  головку  блока  цилиндров.

необходимо  получить  значение,  соответствующее  0  бару.

Сигнализация  давления  масла  подается  через  короткие  интервалы  времени  и  соответствующим  образом  корректируется.

бревно.

Сигнал  используется  для  регулирования  давления  масла  в  диапазоне  от  1,3  до  3,3  бар.

давление  падает  слишком  сильно.

Сигналы  нечувствительны  к  электромагнитным  помехам.

на  основе  карты.  Кроме  того,  он  используется  для  проверки  того,
минимальное  давление  масла  присутствует  и  система  охлаждения  поршня

Колебания  давления  происходят  в  масляной  системе  в  момент,  когда  масло

Крутящий  момент  двигателя.  Кроме  того,  обороты  холостого  хода  увеличиваются,  чтобы  предотвратить  утечку  масла.

G10  при  включенном  зажигании  и  неработающем  двигателе.  Значение

определённое  значение  в  течение  определённого  временного  интервала.  При  обнаружении  

неисправности  блок  управления  двигателем  ограничивает  максимальную  частоту  вращения  двигателя  и  максимальную

функционирует.

В  этом  процессе  колебание  давления  масла  должно  достичь

Последствия  отсутствия  сигнала

При  выходе  из  строя  датчика  давления  масла  блок  управления  двигателем  рассчитывает  

альтернативный  ШИМ-сигнал,  с  помощью  которого  давление  масла  поддерживается  на  уровне  

около  3,3  бар.  Соответствующая  запись  вносится  в  память  событий.
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Двигатель  TSI  1,0  л  66/70/81  кВт  EA211  EVO

Электромагнитный  клапан  1  фильтра  с  

активированным  углем  N80

Датчик  давления  для  продувки  воздухом  фильтра  с  активированным  углем  GX44

Датчик  давления  для  промывки  воздухом  фильтра  с  активированным  углем  состоит  из  датчика  давления  для  

системы  фильтрации  с  активированным  углем  G804  и  датчика  температуры  для  промывки  

воздухом  фильтра  с  активированным  углем  G1084.

Если  датчик  давления  для  продувки  воздухом  выходит  из  строя,  электромагнитный  клапан  продолжает  работать

Время  открытия  электромагнитного  клапана,  что  обеспечивает  более  целенаправленную  и  быструю  

очистку  фильтра  с  активированным  углем.

С  помощью  сигналов  блок  управления  двигателем  определяет:

Использование  сигнала

Активируется  с  учётом  полученных  значений.  Событие  записывается  в  память  событий,  и  включается  

контрольная  лампа  токсичности  отработавших  газов  K83.

Он  расположен  между  демпфером  пульсаций  и  электромагнитным  клапаном  системы  фильтрации  с  

активированным  углем.  Он  измеряет  давление  и  температуру  паров  топлива  и  передает  аналоговый  сигнал  в  

блок  управления  двигателем.

Массовый  расход  паров  топлива,  позволяющий  обнаружить  другие  неисправности.

Эффекты  при  пропадании  сигнала

Демпфер  пульсаций

Датчик  давления  для  продувки  

воздухом  фильтра  с  активированным  углем  GX44
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