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Он  сочетает  в  себе  изысканный  дизайн,  высокое  качество,  спортивные  

ходовые  качества  и  удобство  повседневного  использования.  Технологии  

и  функции  комфорта,  ранее  доступные  только  автомобилям  класса  люкс,  теперь  

выходят  на  рынок  автомобилей  класса  люкс.  Интеллектуальная  облегченная  

конструкция  открывает  новые  возможности  и  обеспечивает  высокую  
эффективность.

Опыт  Audi.  Модель  отвечает  требованиям  самых  разных  групп  клиентов  и  

поэтому  идеально  подходит  для  того,  чтобы  превзойти  успех  своего  

предшественника.

Audi  A6  L  '12  сочетает  в  себе  инновации  всех  основных  компонентов

Компания  AUDI  AG  представлена  в  Китае  через  совместное  предприятие  с  1988  

года.  Совместное  предприятие  FAW-VW  в  Чанчуне  выпускает  модели  Audi  
Q5,  Audi  A4  L  '09  и  Audi  A6  L  '12.  Audi  A4  L  '09  и  Audi  A6  L  '12  были  разработаны  

специально  для  Китая  и  имеют  удлинённую  колёсную  базу.  Акционерами  

совместного  предприятия  FAW-VW  являются  Audi,  Volkswagen  и  местный  

партнёр  First  Automotive  Works  (FAW).

Audi  A6  L  '12  —  это  повышенная  безопасность  и  комфорт,  современный  

спортивный  характер,  сниженный  расход  топлива,  улучшенная  маневренность  и  

лёгкость,  мощные  двигатели  и  прогрессивный  дизайн.  Audi  A6  L  '12  —  это  

бизнес-седан,  сочетающий  комфорт  и  спортивную  элегантность.

Audi  будет  производить  модель  A3  в  Фошане,  провинция  Гуандун.  Там  с  конвейера  

сойдет  одна  из  моделей  семейства  A3.  Производство  Audi  в  Фошане  (провинция  

Гуандун)  начнется  с  объёма  от  150  000  до  200  000  автомобилей  в  год.

Последним  продуктом  Audi  в  Китае  стала  модель  Audi  A6  L  '12  с  

множеством  технических  особенностей,  разработанных  специально  для  
китайского  рынка.

Кроме  того,  Audi  будет  производить  свою  продукцию  на  новом  заводе  FAW-VW  на  юге  Китая.
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Коротко  и  ясно

Введение

1)  Широкое  пространство  в  плечах

614_025614_024

3)  С  антенной  на  крыше  высота  автомобиля  составляет  1468  мм.

4)  максимальный  запас  высоты

2)  Широкое  пространство  для  локтей

614_026

Все  размеры  указаны  в  миллиметрах  и  соответствуют  массе  порожнего  автомобиля.
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18442)

1618

2086

674

Объем  багажника  в  л

Длина  в  мм

Ширина  задней  колеи  в  мм

23102)

Высота  в  мм Высота  потолка  сзади  в  мм

0,26

1429

1046

Масса  пустого  в  кг

Высота  потолка  спереди  в  мм

Внутренняя  ширина  спереди  в  мм 1460

Ширина  передней  колеи  в  мм

5015

допустимая  общая  масса  в  кг

3012

Высота  погрузочного  порога  в  мм

Внутренняя  ширина  сзади  в  мм

530/995

14551) 962

Ширина  в  мм

Ширина  по  зеркалу  в  мм

1627 Ширина  загрузки  в  мм

75

1874

Емкость  бака  в  л

Колесная  база  в  мм

коэффициент  сопротивления  cw

949

2)  Вес  зависит  от  двигателя  и  оборудования.

614_027

1)  Высота  автомобиля  зависит  от  шин,  шасси  и  антенны  на  крыше.
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обзор

тело

Легенда:

современные  высокопрочные  стали

Кузов  Audi  A6  L  '12  представляет  собой  удлиненную  на  100  мм  версию  

платформы  Audi  A6  '11,  которая  уже  была  разработана  в  гибридном  исполнении.  
Детали  кузова  изготовлены  из  листовой  стали.

Детали  из  алюминиевого  листа

алюминиевые  отливки

сверхвысокопрочные  стали

Высокопрочные  и  сверхвысокопрочные  стали.  В  передней  части  используются  

литые  алюминиевые  опоры  амортизаторов,  знакомые  по  Audi  A7  Sportback.

Aluminium-Strangpressprofi  le

Транспортное  средство  предназначено  только  для  перевозки  людей  и  багажа.  

Его  нельзя  использовать  для  буксировки  прицепа.

мягкие  стали сверхвысокопрочные  стали  (горячедеформированные)

высокопрочные  стали

6

Эксплуатация  прицепа
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614_001

Дополнительную  информацию  о  креплении  амортизационной  стойки,  центральной  стойке  и  боковых  элементах  кузова  можно  найти  
в  программе  самообучения  478  «Audi  A7  Sportback».

ссылка
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чистый  стеклянный  элемент.

Как  и  Audi  A6  Avant  '12,  Audi  A6  L  '12  может  быть  оснащен

Органы  управления  системой  крыши  расположены  в  переднем  модуле  

освещения,  над  внутренним  зеркалом  и  в  подлокотнике  задней  правой  боковой  

панели.  Стеклянная  крышка  открывается  с  помощью  четырёхпозиционного  

переключателя,  который  всегда  движется  в  направлении  нажатия  или  нажатия  

переключателя.  Система  двухступенчатая.

Переключатель  генератора.  На  первом  уровне  каждое  положение  можно  
выбрать  вручную.

Вторая  ступень  автоматически  перемещается  в  соответствующее  конечное  

положение.  Подъёмное  положение  достигается  толканием,  а  закрытое  —  

натяжением.

Он  устанавливается  как  система  внешней  крыши.  Благодаря  этой  концепции  
передняя  стеклянная  панель  «проходит»  через  заднюю,  увеличивая  

пространство  над  головой  в  салоне  автомобиля.

Панорамная  стеклянная  крыша  состоит  из  открывающейся  передней  части  и  
фиксированной  задней  части.

Audi  A6  L  '12  может  быть  оснащен  сдвижной/наклонной  стеклянной  крышей,  

знакомой  по  Audi  A6  '11.

Арматурный  каркас

Это  позволяет  сохранить  жесткость  кузова  вариантов  с  панорамной  стеклянной  

крышей  и  без  нее  на  одинаковом  уровне.

Элементы,  показанные  красным  цветом,  образуют  арматурный  каркас.

Кровельные  системы

Панорамная  стеклянная  крыша

Сдвижная/наклонная  крыша

Элементы  управления

Откройте,  выдвиньте  и  закройте  стеклянную  

крышу

Открывайте  и  закрывайте  рулонные  шторы

614_009

614_003

614_002
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614_031

Однако  заказчик  требует  осмысленной  маркировки  сзади,  где  более  крупный,  

мощный  и  более  дорогой  двигатель  должен  иметь  и  более  высокую  цифру  или  
номер.

Audi  A6  L  '12,  наряду  с  Audi  Q3,  стал  вторым  автомобилем  после  Audi  A8  '10,  

получившим  новый  шильдик  Performance  на  задней  части  кузова.  Изменение  

маркировки  автомобиля,  включающее  указание  объёма  двигателя,  было  

обусловлено  тем,  что  в  связи  с  появлением  электромобильности,  

облегчёнными  конструкциями  и  уменьшением  габаритов  трансмиссии  меняются,  

в  то  время  как  производительность  остаётся  неизменной.

Поскольку  при  одинаковом  объёме  двигателя  мощность  может  варьироваться  

в  зависимости  от  ускорения,  новая  номенклатура  основана  на  двузначном  

числе,  которое  отражает  реальную  динамику  Audi.

Маркировка  производительности

расчет

24,71  м/с х  1000-100  км/ч

для  обозначения

ускорение

Маркировка  производителя

50  TFSI

4,71  
9,81  м/с2

От  ускорения

100/3,6  
5,9

5,9  с

0,48  г

Маркировка  производительности

FAW  (Первый  автомобильный  завод)

Обозначение
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Введение

Защита  пассажиров

Опционально  автомобиль  может  быть  оснащен  выключателем  с  ключом  
для  отключения  подушки  безопасности  переднего  пассажира  с  
соответствующим  индикатором.

Система  защиты  пассажиров  в  Audi  A6  L  '12  по  своим  характеристикам  
и  функционалу  сопоставима  с  системой  Audi  A7  Sportback.  Разумеется,  
отдельные  компоненты  были  адаптированы  к  условиям  эксплуатации  в  
Audi  A6  L  '12.

Дополнительную  информацию  о  системе  защиты  пассажиров  и  ее  
компонентах  можно  найти  в  программе  самообучения  484  
«Audi  A7  Sportback  Системы  защиты  пассажиров,  информационно-
развлекательная  система,  климат-контроль».
Графические  изображения,  представленные  в  этой  главе,  являются  схематическими  
и  предназначены  для  лучшего  понимания.

ссылка

Более  подробную  информацию  о  системе  защиты  пассажиров  и  ее  компонентах  можно  найти  в  программе  самообучения  484  «Audi  A7  
Sportback  Системы  защиты  пассажиров,  информационно-развлекательная  система,  климат-контроль».
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614_124

11

Компоненты

Отключаемый  ограничитель  усилия  ремня  

безопасности  •  Отключение  

аккумулятора  •  Предупреждение  о  непристегнутом  

ремне  безопасности  для  всех  сидений  •  Выключатель  

ремня  безопасности  на  всех  сиденьях  •  Определение  занятости  

сиденья  переднего  пассажира  •  Определение  положения  сиденья  водителя  и  переднего  пассажира

•  Блок  управления  подушками  

безопасности  •  Адаптивные  подушки  безопасности  водителя  и  

переднего  пассажира  •  Боковые  подушки  

безопасности  спереди  

и  сзади  •  Подушки  безопасности  для  защиты  головы  

•  Датчики  удара  для  фронтальной  подушки  безопасности  •  Датчики  удара  для  обнаружения  

бокового  столкновения  в  дверях  •  Датчики  удара  для  обнаружения  бокового  столкновения  на  стойках  C

Система  защиты  пассажиров  в  Audi  A6  L  '12  состоит  из  следующих  компонентов  и  систем:

•  Автоматические  передние  ремни  безопасности  с  пиротехническими  преднатяжителями  и

Machine Translated by Google



614_126

614_125
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Предупреждение  о  непристегнутом  ремне  безопасности  на  заднем  сиденье

G256  Датчик  удара  для  задней  боковой  подушки  безопасности,  сторона  водителя  (стойка  C)

G554  Датчик  положения  сиденья  со  стороны  пассажира

После  включения  зажигания  на  центральном  дисплее  приборной  панели  в  течение  примерно  30  секунд  

отображается  состояние  ремней  безопасности  (пристегнуты/не  пристегнуты).

Блок  управления  J285  в  комбинации  приборов

K19  Индикатор  непристегнутого  ремня  безопасности

N491  Воспламенитель  клапана  выпуска  подушки  безопасности  пассажира

N131  Воспламенитель  1  подушки  безопасности  пассажира

Каждое  изменение  статуса  сопровождается  новым  отображением  информации  примерно  на  30  

секунд.  Если  пассажир  на  заднем  сиденье  отстегивает  ремень  безопасности  во  время  движения  со  

скоростью  более  25  км/ч,  раздаётся  одиночный  звуковой  сигнал,  а  соответствующий  индикатор  на  

центральном  дисплее  начинает  мигать  примерно  на  30  секунд.

E258  Выключатель  ремня  безопасности  заднего  сиденья,  сторона  водителя

E24  Выключатель  ремня  безопасности  со  стороны  водителя

G552  Ограничитель  усилия  натяжения  ремня  безопасности,  сторона  пассажира

Воспламенитель  N200  для  подушки  безопасности  пассажира

N490  Воспламенитель  клапана  выпуска  подушки  безопасности  водителя

Выключатели  непристегнутых  ремней  безопасности  на  задних  сиденьях:  со  стороны  водителя  E258,  со  

стороны  пассажира  E259  и  в  центре  E609  передают  блоку  управления  подушек  безопасности  J234  информацию  

о  том,  пристегнуты  ли  ремни  безопасности.

E609  Выключатель  ремня  безопасности  на  заднем  центральном  сиденье K145  Индикатор  подушки  безопасности  пассажира  выключен,

верно)

K75  Контрольная  лампа  подушки  безопасности

G179  Датчик  удара  боковой  подушки  безопасности  водителя  (дверь  водителя)

G551  Ограничитель  натяжения  ремня  безопасности  со  стороны  водителя

G180  Датчик  удара  боковой  подушки  безопасности  со  стороны  пассажира  (пассажирская  дверь)

N199  Детонатор  подушки  безопасности  водителя

Ключ  к  рисунку  на  странице  13:

N251  пиропатрон  головной  подушки  безопасности  водителя

E224  Выключатель  с  ключом  для  отключения  подушки  безопасности  пассажира

E259  Выключатель  ремня  безопасности  заднего  сиденья,  со  стороны  пассажира

G284  Датчик  удара  для  фронтальной  подушки  безопасности  пассажира  (передняя  часть)

N252  воспламенитель  подушки  безопасности  со  стороны  пассажира

(ПАССАЖИРСКАЯ  ПОДУШКА  БЕЗОПАСНОСТИ  ОТКЛЮЧЕНА)  (опционально)

J234  Блок  управления  подушками  безопасности

N154  Воспламенитель  1  для  натяжителя  ремня  безопасности  со  стороны  пассажира

G128  Датчик  занятости  сиденья,  сторона  пассажира

Разъем  T16  16-контактный,  диагностический

G553  Датчик  положения  сиденья  со  стороны  водителя

N153  Воспламенитель  1  натяжителя  ремня  безопасности  со  стороны  водителя

страница  (необязательно)

E25  Выключатель  ремня  безопасности  со  стороны  пассажира

J533  Диагностический  интерфейс  для  шины  данных  (шлюз)

N253  Воспламенитель  отключения  батареи

G257  Датчик  удара  для  задней  боковой  подушки  безопасности,  со  стороны  пассажира  (стойка  C)

G283  Датчик  удара  фронтальной  подушки  безопасности  со  стороны  водителя  (передний  левый)

Воспламенитель  N95  для  подушки  безопасности  водителя

не  создан

>  25  км/ч

из

прибл.  30  сек.

загорается
из

прибл.  30  сек.

созданный

активный

а

светит

прибл.  30  сек.

<  25  км/ч

загорается

из

активный

ремень  безопасности

Реклама

Ремень  безопасности  

пристегнут

Оптический

Терминал  15

Акустический

Предупреждение  о  непристегнутом  ремне  безопасности  на  заднем  сиденье

скорость

Ремень  безопасности  

не  пристегнут

предупреждение

Machine Translated by Google



Входной  сигнал

CAN-диагностика

Обзор  системы  показывает  пример  возможной  комплектации  транспортного  
средства  для  китайского  рынка.

Легенда:

CAN-дисплей  и  работа Выходной  сигнал

CAN-привод CAN-Komfort

Обзор  системы

13

614_127
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3,0л-V6-TFSI-Motor  (50  TFSI) 2,8л-V6-FSI-Motor  (35  FSI)

Двигатель

бензиновые  двигатели

614_033614_032

14

•  Терморегулирование  с  помощью  переключаемого  насоса  охлаждающей  жидкости

Возможно  возникновение  смешанного  трения,  поэтому  вкладыши  коренных  
подшипников  снабжены  дополнительным  износостойким  слоем.

ссылка

•  уменьшенная  предварительная  нагрузка  третьего  поршневого  кольца

•  Терморегулирование  с  помощью  переключаемого  насоса  охлаждающей  жидкости

•  двухступенчатый  масляный  насос  с  регулируемым  объемным  расходом

•  уменьшенное  усилие  пружины  клапана

•  Система  старт-стоп  и  рекуперация

Технические  характеристики

•  цепной  привод  с  уменьшенным  трением  благодаря:  •  

модифицированным  распределительным  

валам  •  регуляторам  распределительного  вала  с  уменьшенной  утечкой

•  двухступенчатый  масляный  насос  с  регулируемым  объемным  расходом

•  Натяжитель  цепи,  рассчитанный  на  меньший  поток  масла

Возможно  возникновение  смешанного  трения,  поэтому  вкладыши  коренных  
подшипников  снабжены  дополнительным  износостойким  слоем.

•  Высоконапорные  инжекционные  клапаны  с  улучшенным  потоком

•  Система  старт-стоп  и  рекуперация

•  структурно  отточенные  цилиндры  для  снижения  расхода  масла  и  износа

Технические  характеристики

•  Цепной  привод  с  уменьшенным  трением  благодаря:  •  

Модифицированным  распределительным  

валам  •  Регуляторы  распределительного  вала  с  уменьшенной  утечкой

•  Зарядка  воздуходувкой  Рутса

Дополнительную  информацию  о  конструкции  и  работе  двигателя  3,0  л  V6  TFSI  можно  найти  в  программе  самообучения  437  «Двигатель  Audi  3,0  л  V6  TFSI  с  нагнетателем  

Roots»,  а  о  двигателе  2,8  л  V6  FSI  —  в  программе  самообучения  411  «Двигатели  Audi  2,8  л  и  3,2  л  V6  FSI  с  системой  Audi  valvelift  system».

•  адаптированный  ременной  привод  (без  насоса  гидроусилителя  руля)

•  адаптированный  ременной  привод  (без  насоса  гидроусилителя  руля)

•  Блок  цилиндров  с  чугунными  гильзами

уменьшать

•  Функция  «старт-стоп»  может  привести  к  остановке  двигателя.

•  Натяжитель  цепи,  рассчитанный  на  меньший  поток  масла

•  уменьшенная  предварительная  нагрузка  третьего  поршневого  кольца

•  Высоконапорные  инжекционные  клапаны  с  улучшенным  потоком

•  Функция  «старт-стоп»  может  привести  к  остановке  двигателя.

Machine Translated by Google



Скорость  [1/мин] Скорость  [1/мин]

Объем  двигателя  в  см3

Технические  данные

Я  В

Крутящий  момент  в  Нм

Симос  8.1

Код  двигателя

82,4

440  в  2900  —  4500

топливо

CTTA

84,5

CNYB

187

Super  schwefelfrei  ROZ  95

Шестицилиндровый  V-образный  двигатель  с  углом  развала  цилиндров  90°

10,5 :  1

Крутящий  момент  в  Нм  при  1/мин

Двигатель  3,0  л  V6  TFSI  с  кодовыми  буквами  CTTA

280  на  3000  —  5000

89

4

Мощность  в  кВт

Шестицилиндровый  V-образный  двигатель  с  углом  развала  цилиндров  90°

Управление  двигателем

Двигатель  2,8  л  V6  FSI  с  кодовыми  буквами  CNYB

12 :  1

Симос  8

Кривая  крутящего  момента  и  мощности

190

сжатие

2773

Я  В

162  (220)  в  5750  —  6500

S  tronic  quattro

Мощность  в  кВт  (л.с.)  при  об/мин

Количество  клапанов  на  цилиндр

Мощность  в  кВт

4

Выбросы  CO2  в  г/км

•  мультитроник  с  передним  приводом

Ступица  в  мм

Тип

84,5

Тип  привода

Крутящий  момент  в  Нм

Super  schwefelfrei  ROZ  95

220  (300)  при  5250  —  6500

•  S  tronic  quattro

2995

Стандарт  выбросов

Диаметр  отверстия  в  мм

614_035614_034

15
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614_020

2,5л-V6-FSI-Motor  (30  FSI)

Двигатель  V6  FSI  объемом  2,5  л  создан  на  базе  двигателя  V6  FSI  объемом  2,8  л  и  

был  разработан  специально  для  использования  в  Audi  A6  L  '12.

Технические  характеристики

Двигатель  оснащён  системой  подачи  топлива  высокого  давления  с  управлением  

по  потребности.  Кроме  того,  впускной  коллектор  с  изменяемой  геометрией  был  

адаптирован  к  характеристикам  нового  двигателя.

Двигатель  V6  FSI  объемом  2,5  литра  оснащен  блоком  цилиндров  с  гильзами  из  

серого  чугуна  и,  как  и  базовый  двигатель,  системой  вторичного  воздуха.

Machine Translated by Google
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614_036

Выбросы  CO2  в  г/км

сжатие

—1)  (передний  привод)

12,3 :  1

Мощность  в  кВт  (л.с.)  при  об/мин

Управление  двигателем

топливо

140  (190)  при  5500  —  6500

Ступица  в  мм

250  в  3000  —  4750

Мощность  в  кВт

•  Передний  привод

Крутящий  момент  в  Нм

4

Диаметр  отверстия  в  мм

Тип

Стандарт  выбросов

1)  На  момент  печати  данные  были  недоступны.

Количество  клапанов  на  цилиндр

80,2

•  мультитроник  с  передним  приводом

CLXA

Кривая  крутящего  момента  и  мощности

Шестицилиндровый  V-образный  двигатель  с  углом  развала  цилиндров  90°

Симос1)

Крутящий  момент  в  Нм  при  1/мин

Код  двигателя

82,4

Технические  данные

Тип  привода

Я  В

Super  schwefelfrei  ROZ  95

Объем  двигателя  в  см3 2498

Скорость  [1/мин]

Machine Translated by Google



«Двигатель  Audi  3,0  л  V6  TFSI  с  нагнетателем  Roots».

У  этого  двигателя  также  заимствовано  соединение  воздухозаборника  системы  
вторичного  воздуха  с  коробом  воздушного  фильтра.

Подачу  воздуха  от  воздухозаборника  к  блоку  управления  дроссельной  заслонкой  J338  

по  сути  взял  на  себя  двигатель  FSI  объемом  2,8  л.

мужчины.

Информацию  о  работе  системы  вторичного  воздуха  можно  найти  в  Программе  самостоятельного  обучения  437.

Как  и  в  2,8-литровом  двигателе  FSI,  был  установлен  двухступенчатый  впускной  

коллектор  с  изменяемой  геометрией.  Однако  соединение  с  головками  цилиндров  было  

изменено:  теперь  он  напрямую  соединён  с  впускным  коллектором.

ссылка

Установка  заслонок  впускного  коллектора  была  исключена  благодаря  использованию  

системы  Audi  valvelift.

Переключение  впускного  коллектора  осуществляется  посредством  разрежения  через  

вакуумный  регулятор  и  клапан  переключения  впускных  клапанов  N156.

впускной  коллектор

Подача  воздуха

Корпус  воздушного  фильтра

двухступенчатый  регулируемый  впускной  

коллектор

Глушитель  впуска

Вакуумный  регулятор

Переключение  впускного  коллектора  регистра

Воздухозаборник  в  передней  части

В101

гибкая  впускная  труба

Блок  управления  дроссельной  
заслонкой

Двигатель  насоса  вторичного  воздуха

Впускной  коллектор  с  вакуумным  резервуаром

Датчик  положения  впускного  коллектора
Г513

J338
Блок  управления  дроссельной  заслонкой

J338

Клапан  для

N156

18
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614_021

По  сравнению  с  базовым  двигателем,  двигатель  2,5  л  V6  FSI  имеет  отдельно  
стоящие  топливные  рампы.

Подачу  топлива  обеспечивает  система  управления  по  потребности,  уже  

известная  по  двигателю  FSI  объемом  2,8  литра.

В  качестве  топливного  насоса  используется  однопоршневой  насос  высокого  
давления,  приводимый  в  действие  тройным  кулачком  от  впускного  коллектора.

Распределительный  вал  правого  ряда  цилиндров  приводной.

Подача  топлива

Топливная  рампа  праваяПодключение  от

Клапан  дозирования  топлива

Подача  топлива Группа  цилиндров

Топливная  рампа  левая

Г247

Датчик  давления  топлива  для  низкого  давления

Датчик  давления  топлива

Г410

Топливный  насос  высокого  давления

Группа  цилиндров

N290

Machine Translated by Google
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614_037

2,0л-TFSI-Motor  (TFSI)

Дополнительную  информацию  о  конструкции  и  работе  двигателя  2,0  л  TFSI  можно  найти  в  Программе  самообучения  436  «Модификации  4-цилиндрового  двигателя  TFSI  с  

цепным  приводом».

ссылка

Технические  характеристики

•  Впускной  коллектор  с  заслонками  впускного  коллектора

•  улучшенные  клапаны  впрыска  высокого  давления

•  Управление  двигателем  через  цепь  ГРМ•  Зарядка  с  помощью  турбокомпрессора,  работающего  на  выхлопных  газах

•  Четырехклапанная  головка  блока  цилиндров  с  регулятором  фаз  газораспределения  на  впускной  

стороне  и  системой  Audi  valvelift  system  на  выпускной  стороне

•  Система  старт-стоп  и  рекуперация

•  адаптированный  ременной  привод  (без  насоса  гидроусилителя  руля)

•  масляный  насос  с  регулируемым  объемным  расходом

Machine Translated by Google
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614_038

Крутящий  момент  в  Нм

мультитроник  с  передним  приводом

132  (180)  на  4000  —  6000

топливо

Диаметр  отверстия  в  мм

Выбросы  CO2  в  г/км

1984

Мощность  в  кВт

Код  двигателя

Мощность  в  кВт  (л.с.)  при  об/мин

Управление  двигателем

Стандарт  выбросов

82,5

4

Тип  привода

Тип

9,6 :  1сжатие

Я  В

Объем  двигателя  в  см3

Количество  клапанов  на  цилиндр

четырехцилиндровый  рядный  двигатель

320  в  1500  —  3900

Bosch  MED  17.1

Кривая  крутящего  момента  и  мощности

ЦДЗА

Super  schwefelfrei  ROZ  95

Крутящий  момент  в  Нм  при  1/мин

149

Ступица  в  мм 92,8

Технические  данные

Скорость  [1/мин]

Machine Translated by Google



614_039

0AW  мультитроник

0B1  6-ступенчатая  механическая  коробка  передач

0B5  7-ступенчатая  коробка  передач  с  двойным  сцеплением  –  S  tronic

22

35  ФСИ

0B1

2,0л-R4-TFSI

3,0л-V6-TFSI

30  ФСИ

2,8л-V6-FSI

2,5л-V6-FSI

ТФСИ

0AW

50  TFSI

0B5

0AW

0B50AW

Комбинации  двигатель-коробка  передач

Обозначения  коробок  передач:

Machine Translated by Google



трансмиссия  заднего  моста

обзор

Передача  энергии

Необязательный:

Дополнительную  информацию  о  Sportdiff  erential  0BF  можно  найти  в  записи  
iTV  «Audi  quattro  со  Sportdiff  erential»,  части  1–4,  а  также  в  программе  
самообучения  478  «Audi  A7  Sportback».

ссылка

Как  и  в  Audi  A8  '10,  автоматические  коробки  передач  Audi  A6  L  '12  могут  
использовать  прогнозные  данные  маршрута  навигационной  системы,  см.  
SSP  457.

Концепция  привода  Audi  A6  L  '12  соответствует  Audi  A7  Sportback  и,  во  многом,  серии  B8  (Audi  A4  '08/A5).  Информацию  о  расположении  осей  и  новой  

концепции  уплотнения  и  монтажа  фланца  дифференциала  заднего  моста  можно  найти  в  программах  самообучения  392  и  409,  а  также  в  

программе  Audi  iTV  «Audi  A5  Power  Transmission»  (дата  выхода  в  эфир:  февраль  2010  г.).  Эта  информация  также  актуальна  для  Audi  A6  L  '12  и  содержит  

базовые  знания  по  этим  темам.

Стандарт:

Автоматические  коробки  передач  интегрированы  в  инновационную  систему  
терморегулирования  двигателя.  Это  повышает  эффективность  
трансмиссии.  В  зависимости  от  варианта  двигателя,  подвод  тепла  

ускоряет  достижение  рабочей  температуры  ATF,  а  отвод  тепла  
предотвращает  перегрев  ATF  (см.  стр.  27).

Концепция  трансмиссии  Audi  A6  L  '12  соответствует  концепции  Audi  A7  
Sportback.  Все  трансмиссии  имеют  передний  главный  привод  (см.  
программы  самообучения  392  и  409).  Автомобили  с  полным  приводом  
quattro  оснащены  подключаемым  карданным  валом  (см.  программу  
самообучения  478).  Карданный  вал  установлен  на  заднем  главном  приводе,  
как  в  серии  B8  (Audi  A4  '08,  Audi  A5,  Audi  Q5),  см.  программу  самообучения  
409.

Как  и  в  Audi  RS5  и  Audi  A7  Sportback,  динамика  движения  
поддерживается  селективным  управлением  крутящим  моментом  на  колесах,  
см.  SSP  478.

Задний  привод  0BC

Задний  привод  0BF  со  спортивным  дифференциалом  для:
•  3,0  л-V6-TFSI-Motor

трансмиссия  заднего  моста

614_110

23
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•  3,0  л-V6-TFSI-Motor

6-ступенчатая  механическая  коробка  передач  0B1  предназначена  для  

двигателей  с  крутящим  моментом  до  400  Н·м.  В  комплект  входит  новый  датчик  

распознавания  передачи  G604  (см.  стр.  29).  Система  «старт-стоп»  поддерживается  

в  стандартной  комплектации.

Multitronic  0AW  сочетается  со  следующими  двигателями:

•  Двигатель  2,8  л  V6  FSI

7-ступенчатая  коробка  передач  с  двойным  сцеплением  0B5  –  S  tronic  агрегатируется  

со  следующими  двигателями:

6-ступенчатая  механическая  коробка  передач  0B1  агрегатируется  со  следующими  
двигателями:

7-ступенчатая  коробка  передач  с  двойным  сцеплением  впервые  была  применена  

в  Audi  Q5  в  2008  году.  Подробное  описание  её  работы  приведено  в  программе  

самообучения  SSP  429.  Коробка  передач,  используемая  в  Audi  A6  L  '12,  соответствует  

версии  Audi  A7  Sportback,  описанной  в  программе  самообучения  SSP  478.  Система  

«старт-стоп»  поддерживается  в  стандартной  комплектации.  Программное  обеспечение  

оптимизировано  для  этой  цели.

•  Двигатель  2.0  л  R4  TFSI

Автоматическая  коробка  передач  multitronic  0AW  доступна  для  автомобилей  с  

передним  приводом.  Спортивная  программа  и  режим  tiptronic  с  восемью  

фиксированными  передачами  обеспечивают  динамичное  вождение.  Переключение  

передач  осуществляется  подрулевыми  переключателями  или  селектором.  

Система  «старт-стоп»  поддерживается  в  стандартной  комплектации.  Для  этого  

оптимизированы  подача  давления  в  сцепление,  гидравлическое  управление  и  

программное  обеспечение  трансмиссии.

•  Двигатель  2,8  л  V6  FSI

•  Двигатель  2.0  л  R4  TFSI

•  2,5л-V6-FSI-Motor

7-ступенчатая  коробка  передач  с  двойным  сцеплением  0B5  –  S  tronic

мультитроник  0AW

6-ступенчатая  механическая  коробка  передач  0B1
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3)

1)

2)

11

3

Г694

(Промежуточное  охлаждение)

N509

4

АТФ

N489

J293

(Промежуточное  охлаждение)

J671

нагретая  охлаждающая  жидкость

9

охлажденная  охлаждающая  жидкость

охлажденная  охлаждающая  жидкость

5

Г62

нагретая  охлаждающая  жидкость

6

1

8

2

10

5

2

В188

2

В50

7

Ф265

Нагрев  ATF/Охлаждение  ATF

переключаемый  насос  охлаждающей  жидкости

G694  Датчик  температуры  для  контроля  температуры  двигателя

Интеркулер

Имеется  быстроразъемное  соединение  серого  цвета  с

Быстроразъемное  соединение,  черное5)

•  2,5л-V6-FSI-Motor

Легенда:

N509  Клапан  охлаждения  трансмиссионного  масла2)

3

•  Двигатель  2,8  л  V6  FSI

7

Масляный  радиатор  двигателя

11  Низкотемпературный  вспомогательный  охладитель  охлаждающей  жидкости

управляется  блоком  управления  двигателем  J623

Обогрев:

Программное  обеспечение  инновационной  системы  терморегулирования  находится  в  

блоке  управления  двигателем  J623.  Информация  о  температуре  ATF  поступает  от  блока  

управления  коробкой  передач  J217.

N489  Клапан  охлаждающей  жидкости  головки  блока  цилиндров1),  4)

4

8

2

Расширительный  бачок  охлаждающей  жидкости

управляется  блоком  управления  Climatronic  J255

4)  переключает  насос  охлаждающей  жидкости

Терморегулирование,  в  дополнение  к  охлаждению  ATF,  также  ATF

5)  Для  автомобилей  с  двигателем  V6  FSI  2,5  л  или  двигателем  V6  FSI  2,8  л

Показанный  здесь  в  качестве  примера  контур  охлаждающей  жидкости  двигателя  

V6  TFSI  объемом  3,0  л  служит  для  пояснения.

5

Дроссельная  заслонка,  см.  стр.  31.

Теплообменник  ATF

V188  Насос  охлаждения  наддувочного  воздуха1)

F265  Термостат  для  охлаждения  двигателя  с  программным  управлением1)

вентиляционный  винт

9

J671  Блок  управления  вентилятором  радиатора  21)

Охладитель  охлаждающей  жидкости

Для  автомобилей  со  следующими  двигателями  инновационная

J293  Блок  управления  вентилятором  радиатора1)

10  низкотемпературных  охладителей  охлаждающей  жидкости

•  3,0  л-V6-TFSI-Motor

Теплообменник  отопления

Инновационная  система  терморегулирования  контролирует  нагрев  и  

охлаждение  ATF.  Блок  управления  двигателем  подаёт  команду  блоку  

управления  коробкой  передач  на  открытие  или  закрытие  клапана  охлаждения  
трансмиссионного  масла  N509.

1

V50  Циркуляционный  насос  охлаждающей  жидкости3)

6

управляется  блоком  управления  коробкой  передач  J217

(Начало  открытия:  87  °C)  G62  Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости

614_114
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2.  Нагрев  ATF

При  запуске  холодного  двигателя  блок  управления  двигателем  J623  подаёт  команду  

блоку  управления  коробкой  передач  J217  закрыть  клапан  N509.  Контур  охлаждения  
теплообменника  ATF

3.  Нормальная  работа

При  включении  насоса  охлаждающей  жидкости  инновационная  система  

терморегулирования  сравнивает  температуру  двигателя,  измеренную  датчиком  

температуры  двигателя  G694,  с  температурой  ATF.  Как  только  температура  

ATF  опускается  на  5  °C  ниже  температуры  двигателя,  блок  управления  двигателем  

подаёт  команду  блоку  управления  коробкой  передач  открыть  клапан  N509.

Цепь  теплообменника  ATF  открыта.  ATF  нагревается.

Если  температура  ATF  превышает  105  °C,  блок  управления  двигателем  подаёт  

команду  блоку  управления  коробкой  передач  открыть  клапан  N509.  Включается  

контур  теплообменника  ATF.  ATF  охлаждается  охлаждающей  жидкостью  при  

температуре  около  85  °C.  Когда  температура  ATF  достигает  около  90  °C,  условия  

для  нормальной  работы  восстанавливаются.  Блок  управления  двигателем  

подаёт  команду  блоку  управления  коробкой  передач  закрыть  клапан  охлаждения  

трансмиссионного  масла  N509.

Если  блок  управления  коробкой  передач  сообщает  блоку  управления  

двигателем  о  температуре  ATF  около  84  °C,  блок  управления  двигателем  подаёт  

команду  блоку  управления  коробкой  передач  снова  закрыть  клапан  N509.  
Таким  образом,  контур  охлаждения  теплообменника  ATF  прерывается.

4.  Охлаждение  ATF

1.  Начальная  фаза

Масло  ATF  достигло  требуемой  рабочей  температуры  и  не  нагревается  и  не  

охлаждается.  Это  относится  к  ATF  до  температуры  около  105  °C.

Таким  образом,  прерывается  подача  охлаждающей  жидкости.  Во-первых,  переключаемая  система  охлаждения

Насос  неактивен.  Критериями  активации  являются  наружная  температура,  

температура  двигателя,  частота  вращения  двигателя  и  запрос  на  нагрев  от  климат-

контроля.  Инновационная  система  терморегулирования  определяет  момент  

активации  насоса  охлаждающей  жидкости  с  помощью  клапана  N489.

Рабочие  состояния

черная  быстроразъемная  муфта

Возврат  из  теплообменника  отопления

Подведение

Клапан  охлаждения  трансмиссионного  масла  N509

Теплообменник  ATF

�  под  напряжением:  закрыто;  прерван  контур  охлаждения

Возвращаться

�  обесточен:  открыт;  контур  свободного  охлаждения
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Регулятор  охлаждающей  жидкости  ATF

корень.

3

Быстроразъемное  соединение  с  дросселем,  серое

J293  Блок  управления  вентилятором  радиатора1)

6

8

(Температура  открытия:  около  80  °C)

управляется  блоком  управления  двигателем  J623

насос.

5

Быстроразъёмное  соединение  с  дросселем  (5)  обеспечивает  поток  жидкости  через  

теплообменник  ATF.  Оно  работает  как  струйный  насос.  Это  устраняет  необходимость  в  

дополнительном  насосе  охлаждающей  жидкости.

В  автомобилях  с  двигателем  2,0  л  R4  TFSI  подогрев  ATF  не  происходит.

Расширительный  бачок  охлаждающей  жидкости

G62  Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости

Легенда:

Теплообменник  отопления

Теплообменник  ATF

(Температура  открытия:  около  95  °C)

управляется  блоком  управления  Climatronic  J255

9

J671  Блок  управления  вентилятором  радиатора  21)

При  температуре  охлаждающей  жидкости  около  80  °C  контур  охлаждения  теплообменника  

ATF  включается  в  контур  охлаждения  двигателя  через  регулятор  охлаждающей  

жидкости.

насос  охлаждающей  жидкости

N82  Запорный  клапан  охлаждающей  жидкости2)

1

турбокомпрессор  выхлопных  газов

Масляный  радиатор  двигателя

F265  Термостат  для  охлаждения  двигателя  с  программным  управлением1)

10  охладителей  охлаждающей  жидкости

7

вентиляционный  винт

V50  Циркуляционный  насос  охлаждающей  жидкости2)

V51  Насос  охлаждающей  жидкости  после  выбега1)

2

4

Охлаждение  ATF

Г62

4

АТФ

J671

2

10

9

Н82

1

В51

нагретая  охлаждающая  жидкость

3

В50

7

8

J293

охлажденная  охлаждающая  жидкость

5

6

Ф265

1)

2)
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Подведение

Теплообменник  отопления

закрыто

открыть

Регулятор  охлаждающей  жидкости  ATFБыстроразъемное  соединение  с  дросселем,  серое

Термопара  с

Возвращение  из

Возвращаться

Подъемный  болт

Регулятор  охлаждающей  жидкости  ATF

Быстроразъемное  соединение  с  дроссельной  заслонкой

При  жалобах  на  повышенную  температуру  ATF  необходимо  обязательно  
проверить  контур  охлаждающей  жидкости  и  масляный  контур  к  теплообменнику  

ATF,  а  также  регулятор  температуры  охлаждающей  жидкости.

Если  на  автомобили  с  двигателем  R4  TFSI  объёмом  2,0  литра,  двигателем  V6  FSI  

объёмом  2,5  литра  или  двигателем  V6  FSI  объёмом  2,8  литра  вместо  серого  

быстроразъёмного  соединения  с  дроссельной  заслонкой  установить  чёрное  

быстроразъёмное  соединение  без  дроссельной  заслонки,  охлаждающая  способность  

теплообменника  ATF  снизится.  Это  может  привести  к  повышению  температуры  ATF!

Направление  потока

При  установке  регулятора  температуры  охлаждающей  жидкости  ATF  всегда  обращайте  

внимание  на  направление  потока.  Оно  указано  стрелкой  на  корпусе  регулятора.

Неправильная  установка  клапана  негативно  скажется  на  работе  системы  управления  

и  затруднит  охлаждение  ATF.  Если  канавка  в  седле  клапана  загрязнена,  то  

небольшой,  но  непрерывный  поток  охлаждающей  жидкости  будет  нарушен.  

Термопара  не  будет  нагреваться  в  достаточной  степени.  Седло  клапана  останется  

закрытым,  и  ATF  не  будет  охлаждаться.

Регулятор  температуры  охлаждающей  жидкости  ATF  устанавливается  в  

обратном  трубопроводе  охлаждающей  жидкости  теплообменника  ATF.  Канавка  в  

седле  клапана  обеспечивает  небольшой,  но  непрерывный  поток  охлаждающей  

жидкости.  При  повышении  температуры  охлаждающей  жидкости  воск  в  
термопаре  нагревается  и  расширяется.  Он  открывается  при  температуре  выше  80°C.

выпущенный.

Быстроразъемное  соединение  с  дроссельной  заслонкой  имеет  серый  цвет  и  

используется  в  автомобилях  с  двигателем  2,0  л  R4  TFSI,  двигателем  2,5  л  V6  FSI  или  

двигателем  2,8  л  V6  FSI.

Для  автомобилей  с  двигателем  V6  TFSI  объемом  3,0  л  устанавливается  

быстроразъемное  соединение  черного  цвета  без  дроссельной  заслонки.

подъемный  болт  седло  клапана  и  контур  охлаждающей  жидкости
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Задачи

Метод  работы

Датчик  определения  передачи  G604

•  Управление  фонарями  заднего  хода

Новые  дополнения:

Датчик  определения  передачи  G604  впервые  был  использован  в  Audi  A6  

'11  в  6-ступенчатой  механической  коробке  передач  0B1,  а  также  устанавливается  
в  Audi  A6  L  '12.

•  Помощь  при  парковке

•  Помощник  запуска  двигателя  (электрический  стояночный  тормоз)

1)  Первоначально  обозначался  как  выключатель  фонарей  заднего  хода  

F4,  см.  SSP  392.

•  Прямое  обнаружение  включенной  передачи

Участки  апертуры,  соответствующие  шестерням,  имеют  различные  контуры.  Это  

отклоняет  магнитное  поле  датчика  в  разных  направлениях.  Это  позволяет  

электронике  определить,  какая  шестерня  включена.

•  Распознавание  передач  для  индикатора  переключения  передач,  однако  

включенная  передача  отображается  на  дисплее  информационной  системы  

водителя  только  при  выключенном  сцеплении.

•  Блок  управления  прицепом

Если  крышка  цилиндра  переключения  передач  повреждена,  передачи  больше  

невозможно  четко  назначить.

•  автоматически  затемняющееся  внутреннее  зеркало/наружное  зеркало  и

•  Система  помощи  при  парковке  Audi  (ESP)

Функция  складывания  наружных  зеркал

•  Улучшенный  комфорт  переключения  передач

При  включении  передачи  секция  отверстия,  отвечающая  за  передачу,  попадает  

под  датчик.

Датчик  определения  передачи  G604  выполняет  функции  датчика  определения  

передачи  F2081  и  датчика  нейтрального  положения  коробки  передач  G701.  Он  

поддерживает  следующие  функции  и  блоки  управления:

•  Определение  нейтрального  положения  для  функции  «старт-стоп»

Когда  вал  селектора  находится  в  нейтральном  положении,  датчик  определения  

передачи  G604  расположен  непосредственно  над  центральной  планкой  

крышки.  Это  значительно  усиливает  магнитное  поле  датчика,  что  позволяет  

электронике  определить  нейтральное  положение.

35

Контур  для  фиксирующих  втулок

Датчик  обнаружения  передач

2

Г604

Центральный  мост

Цилиндр  переключения  передач

46

диафрагма

Р1

Направление  магнитного  поля
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614_119

Уплотнительное  кольцоПечатная  плата  с
4  Датчик  Холла

Магнит

Диагностировать

Структура  датчика

Улучшенный  комфорт  переключения  передач

•  2-й  раз  53,5%  —  54,5%

•  Записи  памяти  событий  находятся  в  следующих  блоках  управления

•  Распознавание  передачи  для  индикатора  переключения  передач  задерживается,  

поскольку  оно  рассчитывается  на  основе  частоты  вращения  двигателя  и  
скорости  автомобиля.

•  Система  Audi  hold  assist  недоступна,  см.  SSP  392

•  Датчик  положения  передачи,  необработанное  значение:  Рабочий  цикл  сигнала  ШИМ:

передача,  обнаруженная  датчиком  и  установленная  как  действительная

Четыре  датчика  Холла  позволяют  электронной  схеме  датчика  оценивать  

направление  и  напряжённость  магнитного  поля  и  соотносить  его  с  положением  

передачи.  Информация  о  положении  передачи  передаётся  в  блок  управления  

двигателя  J623  в  виде  сигнала  с  широтно-импульсной  модуляцией  (ШИМ).

•  4-й  раз  29,5%  —  30,5%

подано:

1)  Ни  нейтральное  положение,  ни  включенная  передача  не

таблица  решена

На  печатной  плате  датчика  установлены  четыре  датчика  Холла.  За  печатной  

платой  расположен  постоянный  магнит.

Диагностика  выполняется  блоком  управления  двигателем  J623.  Информация  о  

передачах  переднего  хода  проверяется  на  достоверность  при  включённом  

сцеплении  и  при  стабильном  соотношении  скорости  автомобиля  и  частоты  

вращения  двигателя.

•  Промежуточное  положение1)  77,5%  —  78,5%  •  

Внутренняя  ошибка  датчика  21,5%  —  22,5%  >  Замените  датчик!

•  Блок  управления  спецтехникой  J608

Если  после  потери  сигнала  восстанавливается  чёткое  определение  передачи,  в  

журнале  событий  регистрируется  «спорадический».  При  этом  немедленно  

выполняются  все  функции  датчика,  за  исключением  поддержки  функции  «старт-

стоп».  Функция  «старт-стоп»  снова  поддерживается  только  в  следующем  ездовом  

цикле.

•  5-й  раз  45,5%  —  46,5%

•  3-й  раз  69,5%  —  70,5%

•  6-й  раз  61,5%  —  62,5%

•  Блок  управления  бортовой  сетью  J519

Информация  о  включении  задней  передачи  проверяется  по  сигналу  ESP  «Reverse».  

Нейтральное  положение  проверяется  на  неподвижном  автомобиле,  при  включённом  

сцеплении  и  при  достижении  требуемой  скорости  холостого  хода.

Отверстие  коммутационного  цилиндра  влияет  на  силу  и  направление  магнитного  

поля.

•  Датчик  положения  передачи,  текущее  значение:

•  R-Gang  13,5%  —  14,5%

•  Блок  управления  в  комбинации  приборов  J285

признан.

Информация  о  включённой  передаче  теперь  быстро  и  напрямую  передаётся  в  блок  

управления  двигателя  J623.  Больше  не  требуется  рассчитывать  её  на  основе  частоты  

вращения  двигателя  и  скорости  автомобиля.  Преимущество  заключается  в  том,  что  

теперь  частота  вращения  двигателя  может  быть  скорректирована  до  

синхронной  при  включении  сцепления  в  зависимости  от  скорости  автомобиля.  Это  

значительно  повышает  комфорт  переключения  передач.

Измеренные  значения

Передача  в  данный  момент  обнаружена  датчиком,  но  еще  не  установлена  

как  действительная

•  Функция  «Старт-стоп»  недоступна.

•  Электронный  стояночный  тормоз  не  активируется  автоматически  при  запуске  двигателя.

последняя  передача,  определенная  датчиком  как  действительная

•  Датчик  положения  передачи,  положение  передачи  действительно:

Пропадание  сигнала  или  запись  в  память  событий  блока  управления  двигателем  

приводит  к  следующим  последствиям:

•  Следует  ожидать  снижения  комфорта  переключения  передач.

•  1-й  раз  37,5%  —  38,5%

Каждому  положению  переключателя  соответствует  определённая  ширина  импульса.  

Сигналы  обрабатываются  блоком  управления  двигателем  J623  и  передаются  в  виде  

сообщения  на  шину  CAN  силового  агрегата.

•  Фонари  заднего  хода  и  системы  помощи  при  парковке  не  работают.

•  Нейтральная  позиция  85,5%  —  86,5%

•  Датчик  положения  передачи,  последнее  допустимое  значение:

Например,  в  автомобилях  с  двигателем  V6  FSI  объёмом  2,8  литра  при  

переключении  с  четвёртой  на  третью  передачу  частота  вращения  двигателя  

сначала  снижается  до  частоты  вращения  холостого  хода  после  выключения  

четвёртой  передачи.  Как  только  определяется  включение  третьей  передачи  и  

сцепление  начинает  включаться,  блок  управления  двигателем  увеличивает  

частоту  вращения  двигателя  до  синхронной  частоты  вращения,  соответствующей  

третьей  передаче.  Включение  сцепления  определяется  датчиком  положения  

сцепления  G476.
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стальная  подвеска

Предложение

Вариант

+13  мм

–20  мм

Использование  электромеханического  усилителя  рулевого  управления  вносит  

значительный  вклад  в  повышение  эффективности  и  позволяет  внедрить  инновационные  

системы  помощи  водителю.  Расположение  рулевого  управления  перед  передней  

осью  и  соответствующая  эластокинематическая  настройка  обеспечивают  превосходную  

реакцию  рулевого  управления.  В  сочетании  с  прямым  передаточным  отношением  

рулевого  управления  автомобиль  обладает  такой  же  маневренностью,  как  Audi  A6  '11.

В  базовой  комплектации  Audi  A6  L  '12  предлагается  с  подвеской  на  стальных  рессорах  с  

традиционной  амортизацией.

Основной  целью  разработки  шасси  Audi  A6  L  '12  было  сохранение  высокого  

уровня  Audi  A6  '11  с  точки  зрения  динамики  движения  и  комфорта  езды.

1BE

Ряд

Шасси  для  плохих  дорог

Audi  drive  select

–30  ммСпортивная  подвеска  S  Line  от  quattro  GmbH

1БС

1  спальня

Стандартное  шасси

адаптивная  пневматическая  подвеска  для

Номер  производственного  
контроля  (номер  PR)

Опциональная  система  динамического  рулевого  управления  обеспечивает  

переменное  передаточное  отношение  рулевого  управления.  Стабилизирующее  рулевое  
управление  поддерживает  функцию  ESP  при  необходимости.

Обозначение Технический

1БВ

1)  Уровень  отделки  стандартного  шасси  принимается  за  базовый  уровень  для  сравнения.

реализация

Спортивная  подвеска

Положение  дифферента1)

Оба  варианта  подвески  —  стальная  и  пневматическая  —  предлагаются  в  сочетании  с  

передним  приводом  или  полным  приводом  quattro.

стальная  подвеска

Установка  в

1BA стальная  подвеска

Вариант

Вариант

Вариант

Рынки  неровных  дорог

стальная  подвеска

0  (базовый  уровень)

Опционально  автомобиль  можно  заказать  с  адаптивной  пневматической  
подвеской  (ААП).

Пневматическая  подвеска в  зависимости  от  

выбранного

шасси
введение

Варианты  шасси
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614_041

614_042

Объем  обслуживания  и  диагностики  идентичен  Audi  A6  '11.Передняя  ось  по  конструкции  и  функционалу  идентична  таковой  у  Audi  A6  '11.

Задняя  ось  по  конструкции  и  функциям  аналогична  задней  оси  Audi  A6  '11.  

Пружины  и  амортизаторы  в  Audi  A6  L  '12  также  расположены  отдельно.

Процедура  измерения  и  регулировки  шасси,  а  также  предусмотренные  для  этой  

цели  точки  регулировки  соответствуют  таковым  для  моделей  Audi  A4  '08,  A6  '11,  

A7  Sportback  и  A8  '10.

Это  позволило  создать  большую  грузовую  площадку  с  ровным  полом.  Сервисное  

и  диагностическое  оборудование  идентично  Audi  A6  '11  и  Audi  A7  Sportback.

Оси

Измерение  и  регулировка  шасси

передняя  ось

задняя  ось
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Предлагается  опционально.

По  конструкции,  функциональности,  эксплуатации  и  объему  обслуживания  
адаптивная  система  пневмоподвески  соответствует  таковой  у  Audi  A6  '11.

Для  Китая  предлагается  шасси  1BS,  специально  разработанное  для  
эксплуатации  на  дорогах  плохого  качества.

адаптивная  пневматическая  подвеска  (ААП)

Обзор

614_043
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Г77

Клапан  регулировки  
демпфирования  задний  правый

Пневморессоры

N337

Компрессор

J197

Блок  управления  для

Клапан  регулировки  
демпфирования  передний  правый

Датчик  уровня  
автомобиля  задний  левый

Контроль  уровня

Г289

J849

Блок  электромагнитных  

клапанов

Датчик  уровня  
автомобиля  передний  правый

Система  подачи  
воздуха  с

N336N338

Клапан  регулировки  
демпфирования  передний  левый

аккумулятор  давления

Сенсорная  электроника

FlexRay-Bus

Датчик  уровня  
автомобиля  спереди  слева
Г78

Воздуховоды

Блок  управления  для

Датчик  уровня  
автомобиля  задний  правый

N339

Г76

электрические  соединения

Клапан  регулировки  
демпфирования  задний  левый
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электрорегулируемая  рулевая  колонка  в  качестве  опции

Многофункциональное  спортивное  рулевое  колесо  с  

тремя  спицами  в  различных  вариантах  исполнения  в  

качестве  опции

оборудование

механически  регулируемая  рулевая  колонка  в  

стандартной  комплектации

Четырехспицевое  многофункциональное  рулевое  

колесо  в  стандартной  комплектации

электромеханическое  рулевое  управление  с

Функция  Servotronic®  как  базовая

Динамическое  рулевое  управление

Базовая  модель  оснащена  четырёхспицевым  многофункциональным  
рулевым  колесом.  В  качестве  опции  в  различных  комплектациях  
доступно  трёхспицевое  многофункциональное  спортивное  рулевое  
колесо.  Рулевые  колонки  и  рулевые  колеса  по  конструкции  и  функциям  
идентичны  Audi  A7  Sportback.  Сервисные  и  диагностические  функции  
также  идентичны.

Audi  A6  L  '12  оснащён  электромеханическим  рулевым  управлением.  
Его  конструкция  и  функционал  идентичны  Audi  A7  Sportback.  То  же  самое  
относится  и  к  сервисному  обслуживанию.  Поэтому  функция  Servotronic®  
входит  в  стандартную  комплектацию.  Рулевая  колонка  в  базовой  
комплектации  имеет  механическую  регулировку.
В  качестве  опции  доступна  электрорегулируемая  рулевая  колонка.

Динамическое  рулевое  управление  предлагается  в  качестве  опции  для  
Audi  A6  L'12.  Его  конструкция  и  функции  идентичны  уже  доступным  в  
моделях  A4  '08,  A6  '11,  A7  Sportback  и  A8  '10.  Объём  обслуживания  также  
аналогичен.

Система  ссылок

Обзор

614_045

614_044
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Обзор

тормозная  система

Тормозная  система  по  конструкции,  функциям  и  объему  обслуживания  

соответствует  тормозной  системе  Audi  A7  Sportback.

Блок  управления  датчиками  J849,  как  уже  реализовано  в  Audi  A8  '10  и  Audi  A7  Sportback,  

предоставляет  информацию  о  динамике  автомобиля,  необходимую  для  расчета  

процессов  управления.  Объем  работ  по  техническому  обслуживанию  и  

диагностике  тормозной  системы  и  блока  управления  датчиками  J849  аналогичен  

объему  работ  в  Audi  A7  Sportback.

Тормозная  система  Audi  A6  L  '12  представляет  собой  последовательное  дальнейшее  

развитие  существующих  тормозных  систем  автомобилей  модельного  
ряда  Audi  A4  '08  и  Audi  A8  '10.  Благодаря

Мощная  система  ESP  от  Bosch  с  расширенным  набором  функций  

обеспечивает  высокий  уровень  активной  безопасности.

В  серийном  производстве  будут  использоваться  16-  и  17-дюймовые  системы.  В  

качестве  стояночного  тормоза  используется  электромеханический  
стояночный  тормоз  (EPB).

614_046

35

Bosch  с  расширенным  функционалом

новое  поколение  ESP  от  компании

Колесные  тормоза  16-  и  17-дюймовые

J849
Тандемный  главный  цилиндр  с

электромеханический  стояночный  

тормоз  (EPB)8/9  дюйма

Версия  в  зависимости  от  соответствующего  

двигателя

Тормоза  задних  колес  в  сочетании  с

Тандемный  усилитель  тормозов
Блок  управления  сенсорной  электроникой
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614_047

614_048

Тормоз  ряда

16  дюймов

Количество  поршней

16  дюймов

60  мм

Диаметр  тормозного  диска

356  мм

Тип  тормоза

1

Ваш  FNR  42  AL

2.8  л-V6-FSI  –  150  кВт

Минимальный  размер  колеса

43  мм

1

Тормоз  переднего  колеса

2.8  л-V6-FSI  –  150  кВт

2

Диаметр  тормозного  диска

Моторизация

В  зависимости  от  мощности  двигателя  используются  тормозные  системы  
размерностью  16  и  17  дюймов.

Это  тормозное  оборудование  обеспечивает  превосходную  эффективность  
торможения.

300  мм

Задний  тормоз

2.5л-V6-FSI  –  140  кВт

В  зависимости  от  варианта  двигателя  на  передней  оси  используются  две  

различные  тормозные  системы.

Тип  тормоза

2,0  л-R4-TFSI  –  132  кВт

17  дюймов

43  мм

3.0  л-V6-TFSI  –  220  кВт

В  зависимости  от  варианта  двигателя  на  задней  оси  используются  две  

различные  тормозные  системы.

CII  43,  EPB  16“

Диаметр  поршня

TRW  FBC  60  16“

CII  43,  EPB  17“

Количество  поршней

17  дюймов

1

Минимальный  размер  колеса

3,0  л-V6-TFSI  –  220  кВт

320  мм

42  мм

330  мм

Диаметр  поршня

Моторизация 2,0  л-R4-TFSI  –  132  кВт

2.5л-V6-FSI  –  140  кВт
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614_049

614_050

датчик  давления

ЭлектродвигательПерфорированная  сетка  с

Гидравлический  блок

поршневой  насосблок  управления клапаны

Магнитные  катушки

Индикатор  контроля  давления  в  шинах

ESP

Как  и  в  Audi  A7  Sportback,  в  Audi  A6  L  '12  также  используется  система  ESP  
Premium  9-го  поколения.

Объем  сервисного  обслуживания  и  диагностики  идентичен  объему  обслуживания  

и  диагностики  Audi  A7  Sportback.  Как  и  в  Audi  A7  Sportback,  инновационные  
функции

ссылка

В  процессе  обслуживания  блок  управления  может  быть  отсоединен  от  

гидравлического  блока  и  заменен  отдельно.  Для  этого  необходимо,  чтобы  

работы  по  разборке/сборке  выполнялись  на  рабочем  месте  с  защитой  от  

электростатического  разряда  и  с  использованием  рабочего  оборудования  VAS  6613.

Более  подробную  информацию  о  динамическом  рулевом  управлении  можно  найти  в  программе  самообучения  402  «Динамическое  рулевое  

управление  в  Audi  A4  '08»,  а  о  системе  ESP  Premium  —  в  программе  самообучения  480  «Подвеска  Audi  A7  Sportback».

Расширен  диапазон  применения  динамического  рулевого  управления.  Блок  

управления  J104  определяет  необходимые  изменения  рулевого  управления  для  

стабилизации  дорожной  ситуации.  Для  этого  обрабатываются  измеренные  
значения  с  датчика  частоты  вращения  колеса,  датчика  угла  поворота  рулевого  

колеса,  блока  управления  электроникой  датчика  и  датчика  положения  ротора  

динамического  рулевого  привода.

Используется  избирательное  управление  крутящим  моментом  на  колесах  (для  привода  

quattro)  и  электронная  блокировка  дифференциала  (для  переднего  привода).

При  необходимости  и  независимо  от  действий  водителя  в  рулевом  управлении  

блок  управления  J104  «дает  команду»  блоку  управления  активным  рулевым  

управлением  J792  выполнить  коррекцию  рулевого  управления.

В  Audi  A6  L  '12  также  доступна  знакомая  система  контроля  давления  в  

шинах  второго  поколения.  Система  входит  в  стандартную  комплектацию  во  

всем  мире.

По  своей  структуре  и  функциям,  эксплуатации  и  предоставлению  водителю  

информации,  а  также  по  объему  обслуживания  и  диагностики  система  

соответствует  системам,  уже  используемым  в  других  автомобилях  Audi.
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