
п

о

е

е

т

е

т

а

т.

о

ну

м

е

а

е

н

Г

а

с

.

Двигатель

Управление  двигателем  для  Phaeton  W12
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В  отличие  от  двигателя  W8,  в  двигателе  W12  используется  

так  называемая  концепция  двух  блоков  управления.  Эта  

концепция  рассматривает  два  ряда  цилиндров  как  два  

отдельных  двигателя.  По  сути,  каждый  блок  управления  

назначен  только  на  один  ряд.

Система  управления  двигателем  Motronic  для  двигателя  W12  

обеспечивает  высокую  производительность  при  низком  

расходе  топлива,  адаптируясь  к  любым  условиям  

эксплуатации.  В  основе  Motronic  ME7.1.1  лежат  два  
электронных  блока  управления.

Блок  управления  2  получает  информацию,  которая  была

Эта  программа  самостоятельного  обучения  познакомит  

вас  с  системой  управления  двигателем  ME7.1.1,  

взаимодействием  двух  блоков  управления,  датчиков,  

исполнительных  механизмов  и  отдельных  

подсистем.

Данная  программа  самообучения  SSP  250  основана  на  информации  из  программы  самообучения  SSP  248  «Концепция  двигателя  W».

Данные  поступают  только  в  блок  управления  1  по  
внутренней  шине  данных  CAN.  Эта  внутренняя  шина  данных  

CAN  служит  исключительно  для  обмена  информацией  между  

блоками  управления  двигателем.
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Пожалуйста,  всегда  обращайтесь  к  соответствующей  сервисной  
литературе  для  всех  текущих  проверок,  регулировок  и  ремонтов.

Программа  самостоятельного  обучения  знакомит  с  конструкцией  
и  принципами  работы  новых  разработок.
Содержание  не  обновляется.

а

Г

с

в о

а

у

н

о

с

м

с

я

ра

р

р

с

о

тт я

час

ф

Machine Translated by Google



о

л

т

р

с

с

т

л

о
а

я

а

р

о

а

с

час

,

о

час

н

е

о
б

д

е

д

п

о
т

тт

м

т

в

н

у

о

у

е

е

м

Г

т

е

н

яо

р

н

это

Проверьте  свои  знания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  62
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Обзор  системы

Введение . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .4
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-  создает  оптимальную  смесь  для  всех  условий  

эксплуатации

Оба  блока  управления  двигателем  расположены  в  

водоотводящем  коробе  справа  под  расширительным  бачком  

охлаждающей  жидкости.

Motronic  ME7.1.1  управляет  двигателем  W12  с  помощью  двух  

блоков  управления  двигателем.

Система  управления  двигателем  выполняет  следующие  

задачи:

-  снижает  расход  топлива
-  контролирует  горение

-  проверяет  и  контролирует  значения  выбросов
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Контакт  49  блока  управления  двигателем  1  соединен  с  

клеммой  15,  а  контакт  49  блока  управления  двигателем  2  

соединен  с  клеммой  31.  Для  удобства  жгуты  проводов  имеют  

цветовую  маркировку.

Поскольку  оба  блока  управления  полностью  идентичны,  а  

система  управления  двигателем  принципиально  привязана  

к  ряду  цилиндров,  каждый  блок  управления  должен  быть  

назначен  на  один  из  рядов  цилиндров.  Для  идентификации  

блока  управления  двигателем  1  (J623)  для  ряда  цилиндров  I  

и  блока  управления  двигателем  2  (J624)  для  ряда  

цилиндров  II  используется  PIN-код.

Блок  управления  двигателем  1  также  называют  «Главным»,  а  блок  управления  двигателем  2  —  «Подчиненным».
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Блок  управления  двигателем  2  J624Блок  управления  двигателем  1  J623
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-  электронное  управление  мощностью

-  насос  непрерывной  циркуляции  охлаждающей  жидкости

-  электромагнитный  клапан  электрогидравлической  
подвески  двигателя

Входные  сигналы  обрабатываются  блоком  управления  двигателем  1  и  передаются  в  блок  управления  двигателем  2  по  
внутренней  шине  данных  CAN.

активированные  исполнительные  механизмы:

-  контроль  детонации

-  вентилятор  радиатора

-  управление  установкой  двигателя

-  термостат  охлаждения  двигателя  с  программным  

управлением

-  от  переключателя  «кик-даун»

-  от  датчика  положения  акселератора

-  управление  зажиганием  (система  зажигания  с  одноискровыми  катушками  зажигания)

-  система  вентиляции  топливного  бака

-  стерео  лямбда-контроль  значений  выбросов

-  система  вторичного  воздуха

Входящие  сигналы  датчиков:

-  от  выключателя  педали  тормоза

-  от  переключателя  CCS

-  система  круиз-контроля  (CCS)

-  управление  впрыском

-  от  выключателя  стоп-сигнала

-  топливные  насосы

-  регулировка  холостого  хода

-  реле  подачи  тока

6

-  от  датчика  температуры  охлаждающей  жидкости

Оба  блока  управления  двигателем  управляют  каждым  блоком  по  отдельности,  обеспечивая  бесперебойную  работу  следующих  функций:

Следующие  подфункции  выполняются  только  блоком  управления  двигателем  1:

-  контроль  температуры  охлаждающей  жидкости

В  системе  используется  только  один  датчик  частоты  вращения  двигателя  G28.  Он  передаёт  сигнал  частоты  вращения  двигателя  как  

на  блок  управления  двигателем  1,  так  и  на  блок  управления  двигателем  2.

-  постоянно  изменяемые  фазы  газораспределения  впускных  и  выпускных  распределительных  валов

-  самодиагностика
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Кондиционер Рулевая  колонка

Иммобилайзер

Двигатель

блок  управления

Кесси

CAN-High

CAN-Low

С250_104

блок  управления

Блок  управления  

подушками  безопасности

блок  управленияблок  управления  1

Угол  поворота  рулевого  колеса

модуль

единица

Блок  управления  в

вставка  в  приборную  панель

АБС

Управление  бортовым  

источником  питания

датчик

Коробка  передачДвигатель

блок  управления  2
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В  двигателе  W12  благодаря  концепции  двух  блоков  

управления  для  управления  двигателем  добавлена  

внутренняя  шина  данных  CAN.

Блоки  управления  двигателем  1  и  2  взаимодействуют  с  

блоками  управления  других  систем  автомобиля.

Блоки  управления  двигателем  в  шине  данных  CAN

Обмен  данными  осуществляется  по  шине  данных  Drive  
Train  CAN,  которая  соединяет  отдельные  блоки  управления  

в  единую  систему.

Kessy  =  реле  разрешения  входа  и  запуска  J  518

(Kessy  =  бесключевой  доступ)

Внутренняя  шина  данных  CAN  обеспечивает  только  

обмен  информацией  между  двумя  блоками  управления  
двигателем.
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G130  Лямбда-зонд  после  катализатора

G28  Датчик  частоты  вращения  двигателя

G70  Расходомер  воздуха

F8  Переключатель  «кик-даун»

Выключатель  стоп-сигнала

Датчик  Холла  G40

Кнопка  CCS  E227

J623

G79  Датчик  положения  педали  акселератора

Ф

Модуль  педали  акселератора  с

G42  Датчик  температуры  всасываемого  воздуха

G83  Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости  

на  выходе  из  радиатора

G66  Датчик  детонации  II

G62  Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости

Блок  управления  двигателем  1

J338  Блок  управления  дроссельной  заслонкой

F47  CCS  выключатель  педали  тормоза

G187  Датчик  угла  поворота  привода  дроссельной  заслонки  -1-

МОЖЕТ

G300Датчик  Холла  3

Диагноз

G39  Лямбда-зонд

G185  Датчик  положения  педали  акселератора  -2-

J624Переключатель  E45  CCS

G108  Лямбда-зонд  II

связь

G131  Лямбда-зонд  II  после  катализатора

G61  Датчик  детонации  I

G188  Датчик  угла  поворота  привода  дроссельной  заслонки  -2-

Блок  управления  двигателем  2
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N30  Форсунка,  цилиндр  1,

J49  Реле  топливного  насоса

V101  Двигатель  насоса  вторичного  воздуха

J17

F265  Термостат  охлаждения  двигателя  с  электронным  управлением

V7  Вентилятор  радиатора

J338  Блок  управления  дроссельной  заслонкой

J670  Реле  питания  Motronic  -2-

N31  Форсунка,  цилиндр  2

N33  Инжектор,  цилиндр  4

N80  Электромагнитный  клапан  1  системы  фильтрации  с  активированным  углем

N112  Клапан  впуска  вторичного  воздуха

Реле  топливного  насоса

N205  Клапан  регулировки  фаз  газораспределения  впускных  клапанов  -1-

Реле  питания  Motronic  J271

N83  Форсунка,  цилиндр  5,

V51  Насос  непрерывной  циркуляции  охлаждающей  жидкости

Выходной  каскад  катушки  зажигания  N323  5,  выходной  каскад  катушки  зажигания  N324  6

N318  Клапан  регулировки  фаз  газораспределения  выпускных  клапанов  -1-

G186  Привод  дроссельной  заслонки

N32  Форсунка,  цилиндр  3,

N70  Катушка  зажигания  1  с  выходным  каскадом,  N127  Катушка  зажигания  2

N291  Катушка  зажигания  3  с  выходным  каскадом,  N292  Катушка  зажигания  4  выход

этап

J299  Реле  насоса  вторичного  воздуха

G6  Топливный  насос  (насос  предварительной  подкачки)

V177  Вентилятор  радиатора  -2-

G23  Топливный  насос

N145  Электрогидравлический  электромагнитный  клапан  подвески  двигателя,  правый

N84  Форсунка,  цилиндр  6

J235  Реле  насоса  охлаждающей  жидкости
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G246  Расходомер  воздуха  2 Блок  управления  двигателем  1

G28  Датчик  частоты  вращения  двигателя

МОЖЕТ

Диагностический

G288  Лямбда-зонд  IV  после  катализатора

G198  Датчик  детонации  3

G286  Лямбда-зонд  IV

J  624

G301  Датчик  Холла  4

G297  Датчик  угла  поворота  -1-  привода  дроссельной  заслонки  2

G298  Датчик  угла  поворота  -2-  для  привода  дроссельной  заслонки  2

J  623
G299  Датчик  температуры  всасываемого  воздуха  -2-

G285  Лямбда-зонд  III

J544  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  2

G287  Лямбда-зонд  III  после  катализатора

Блок  управления  двигателем  2

G163  Датчик  Холла  2

G199  Датчик  детонации  4
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N319  Клапан  2  регулировки  фаз  газораспределения  выпускных  клапанов

J  544  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  2

G296  Привод  дроссельной  заслонки  2

N300  Инжектор,  цилиндр  10N299  Форсунка,  цилиндр  9,

N326  Катушка  зажигания  8  с  выходным  каскадом

N329  Катушка  зажигания  11  выходной  каскад,

N330  Катушка  зажигания  12  выходной  каскад

N320  Клапан  вторичного  впуска  воздуха  2

N325  Катушка  зажигания  7  с  выходным  каскадом,

N301  Форсунка,  цилиндр  11,

N85  Инжектор,  цилиндр  7,

N208  Клапан  2  регулировки  фаз  газораспределения  впускных  клапанов

N333  Электромагнитный  клапан  2  системы  фильтрации  с  активированным  углем

N86  Форсунка,  цилиндр  8

J545  Реле  насоса  вторичного  воздуха  2

N328  Катушка  зажигания  10  выходной  каскад,

N327  Катушка  зажигания  9  выходной  каскад,

V189  Электродвигатель  насоса  вторичного  воздуха  2

N302  Форсунка,  цилиндр  12
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Внутренняя  шина  данных  CAN

15

6

7  Расходомер  воздуха  1  с

1  Блок  управления  двигателем  1

13

6

17  Фильтр

2  Блок  управления  двигателем  2

18

12

5

7

10  лямбда-зондов,  ряд  II

12  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  2

4

3  Топливный  насос  1

18  Топливная  рампа

1

11  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  1

13  Модуль  педали  акселератора

15  Датчик  частоты  вращения  двигателя

2

16  Топливный  бак

6

5

15  Датчик  частоты  вращения  двигателя

5

5

Банк  I

17

5  инжекторов,  ряд  I

6

16

9 10

6

5

4  Топливный  насос  2 8  Расходомер  воздуха  2  с

9  лямбда-зондов,  ряд  I

S250_0108

19

датчик  температуры  всасываемого  воздуха

14  Датчик  температуры  G62

3

11

Банк  II

5

6

19  Регулятор  давления  топлива

6  форсунок,  блок  II
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Расположение  исполнительных  механизмов  и  датчиков  на  следующих  схемах  подсистем  не  
идентично  физическому  расположению  в  моторном  отсеке.
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Топливные  насосы,  расположенные  в  топливном  баке,  подают  

топливо  через  топливный  фильтр  к  форсункам.

•  Сигналы  блока  управления  дроссельной  заслонкой

•  Сигналы  нагрузки  двигателя  от  расходомера  воздуха

Входные  сигналы  для  расчета  времени  впрыска

•  Температура  всасываемого  воздуха

•  Сигнал  датчика  частоты  вращения  двигателя  •  

Температура  охлаждающей  жидкости

•  Сигналы  лямбда-зонда

•  Сигнал  модуля  педали  акселератора

Топливный  насос  2  включается  дополнительно  в  

зависимости  от  необходимого  количества  топлива.  Форсунки  

соединены  между  собой  топливной  рампой.  Впрыск  осуществляется  

последовательно.  Блоки  управления,  используя  входные  

сигналы,  рассчитывают  необходимое  количество  топлива  и  

соответствующее  время  впрыска  для  каждого  ряда  цилиндров.

Количество  впрыскиваемого  топлива  определяется  только  временем  

открытия  форсунки.  Регулятор  давления  регулирует  давление  впрыска  

в  топливной  рампе  и  регулирует  возврат  неиспользованного  

топлива  в  бак.
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Их  сигналы  передаются  в  систему  управления  двигателем.

Датчики  G246  и  G299  для  ряда  цилиндров  II  установлены  над  

рядом  цилиндров  I.  Их  сигналы  передаются  на  блок  

управления  двигателем  2.

Расходомер  воздуха  G70  определяет  массу  воздуха,  а  датчик  

G42  —  температуру  всасываемого  воздуха  для  ряда  

цилиндров  I.

Расходомер  воздуха  G246  и  датчик  G299  

определяют  размеры  и  температуру  всасываемого  воздуха  

для  II  ряда  цилиндров.

блок  1.
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Датчики  G70  и  G42  для  ряда  цилиндров  I  установлены  над  

рядом  цилиндров  II.
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Продолжение  путешествия  возможно,  если  отправитель

Частота  вращения  двигателя  и  положение  коленчатого  вала  

определяются  путем  сканирования  зубцов  пластины  

преобразователя  со  встроенным  колесом-датчиком.

Стратегии  при  сбое  сигнала

Воздушный  фильтр,  расходомер  воздуха  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха  и  позиционер  

дроссельной  заслонки  прикреплены  к  противоположному  ряду  цилиндров.

При  выходе  из  строя  расходомера  воздуха  G  70  или  G246  расход  воздуха  

рассчитывается  на  основе  положения  дроссельной  заслонки,  что  

позволяет  получить  альтернативную  модель.  Загорается  контрольная  

лампа  неисправности  MIL.

Датчик  частоты  вращения  двигателя  G28,  расположенный  в  корпусе  

коробки  передач,  обеспечивает  важный  входной  сигнал.

В  качестве  датчика  используется  датчик  Холла.

При  выходе  из  строя  датчика  температуры  всасываемого  воздуха  

G42  или  G299  альтернативная  температура  рассчитывается  с  

использованием  датчика  температуры  окружающего  воздуха  

системы  кондиционирования  воздуха.

Датчик  частоты  вращения  двигателя  G28  напрямую  связан  с  обоими  

блоками  управления  двигателем.

Это  означает,  что  он  передает  сигнал  частоты  вращения  двигателя  

как  на  блок  управления  двигателем  1,  так  и  на  блок  управления  

двигателем  2.Стратегии  неудач

Не  удаётся.  Однако  при  следующей  попытке  перезапуска  двигатель  не  

заводится.
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Зазор  на  колесе  датчика  служит  контрольной  меткой  для  блока  

управления  двигателем.
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ВторичныйВсасывающий  струйный  насос

G23  в  заправочном  баке

G6  в  заправочном  баке

Главная  камера

(эвакуационный  насос)  1

Всасывающий  струйный  насос

(эвакуационный  насос)  2 S250_007
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Топливные  насосы  G6  и  G23
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Если  один  из  насосов  выходит  из  строя,  производительность  
двигателя  снижается  из-за  нехватки  топлива.

С  помощью  регулятора  давления  электрические  

топливные  насосы  G6  и  G23  создают  в  топливной  системе  

давление  4  бара  и  активируются  блоком  управления  
двигателем  1.

В  двух  камерах  топливного  бака  установлены  как  

электрический  топливный  насос,  так  и  струйный  насос  

(эжекционный  насос).

Топливный  насос  G23  является  основным.  Он  

обеспечивает  непрерывную  подачу  топлива  в  двигатель  во  

время  его  работы.  Второй  топливный  насос  G6  включается  

дополнительно  либо  при  запуске  двигателя  для  более  

быстрого  нагнетания  давления,  либо  при  наличии  в  баке  

менее  20  литров  топлива,  либо  при  высокой  нагрузке  на  

двигатель  и  высоких  оборотах.

Стратегии  неудач

Разогнаться  до  максимальной  скорости  больше  

невозможно.  На  высоких  оборотах  двигатель  работает  неровно.

Эжекционный  насос  (эжекционный  насос)  1  подает  

топливо  из  основной  камеры  в  предварительный  бак  

топливного  насоса  G6,  а  струйный  насос  (эжекционный  

насос)  2  перекачивает  топливо  из  вторичной  камеры  в  

предварительный  бак  топливного  насоса  G23.
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Банк  II

Топливная  рампа

Банк  I

Топливные  насосы

S250_042
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Блок  управления  двигателем  2  активирует  форсунки  второго  ряда  

цилиндров  N85,  N86,  

N299,  N300,  N301,  N302  и  т.  д.

Форсунки  крепятся  непосредственно  к  общей  топливной  рампе  с  

помощью  фиксирующих  зажимов  и  впрыскивают  мелкодисперсное  

топливо  непосредственно  перед  соответствующими  впускными  

клапанами.

Форсунки  активируются  блоками  управления  двигателем  в  

соответствии  с  порядком  зажигания.

Это  означает,  что  блок  управления  двигателем  1  активирует  

форсунки  для  ряда  цилиндров  I  N30,  

N31,  N32,  N33,  N83,  N84.

Стратегии  неудач

Если  инжектор  засорен,  система  диагностики  фиксирует  

отклонение  состава  смеси.

Подача  топлива  прекращается,  в  результате  чего  двигатель  

работает  с  пониженной  мощностью.
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В  блоке  управления  двигателем  зафиксирована  неисправность.
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Момент  зажигания  рассчитывается  по  карте,  хранящейся  в  памяти  блока  управления  двигателем.

•  Сигналы  блока  управления  дроссельной  заслонкой

Входные  сигналы  для  расчета  точки  стрельбы

•  Сигнал  датчика  частоты  вращения  

двигателя  •  Сигналы  нагрузки  двигателя  от  расходомера  воздуха

•  Сигналы  датчика  Холла

•  Сигналы  датчика  детонации

•  Температура  охлаждающей  жидкости

18

Блок  управления  двигателем  также  учитывает  входные  сигналы.

с

9  Датчик  частоты  вращения  двигателя

15

11  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  1,  ряд  I

6  свечей  зажигания,  ряд  II

6

13

5  свечей  зажигания,  ряд  I

15.  Отправители  1  и  3  Холла,  Банк  I

S250_011

5

8

4  одноискровые  катушки  зажигания  с  выходным  каскадом,  блок  II

7  Расходомер  воздуха  1  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

12

1

9

2

8  Расходомер  воздуха  2  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

11

15
16

Банк  II

3

Внутренняя  шина  данных  CAN

12  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  2,  блок  II

14  Датчики  детонации  3  и  4,  ряд  II

9  Датчик  частоты  вращения  двигателя

10

16  датчиков  Холла  2  и  4,  Банк  II

Банк  I

1  Блок  управления  двигателем  1

16

10  Датчик  температуры  G62

14

4

7

3  одноискровые  катушки  зажигания  с  выходным  каскадом,  ряд  I

2  Блок  управления  двигателем  2

13  Датчики  детонации  1  и  2,  ряд  I
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Н70,  Н127,  Н291,  Н292,  Н323,  Н324,
Одноискровые  катушки  зажигания

Н325,  Н326,  Н327,  Н328,  Н329,  Н330
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Н325,  Н326,  Н327,  Н328,  Н329,  Н330.

Одноискровые  катушки  зажигания  

N70,  N127,  N291,  N292,  N323,  N324  активируются  

блоком  управления  двигателем  1.

Выходной  каскад  и  катушка  зажигания  объединены  в  каждом  

элементе  одноискровых  катушек  зажигания,  что  позволяет  системе  

управления  двигателем  индивидуально  для  каждого  цилиндра  

управлять  зажиганием.

Блок  управления  двигателем  2  активирует  

одноискровые  катушки  зажигания

Одноискровые  катушки  зажигания  обеспечивают  только  одну  

искру  зажигания  через  свечи  зажигания.

Стратегии  неудач

При  выходе  из  строя  катушки  зажигания  система  диагностики  

фиксирует  отклонение  состава  смеси.  Двигатель  работает  на  

пониженной  мощности,  а  в  блоке  управления  двигателем  

регистрируется  неисправность.
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Если  датчики  детонации  обнаруживают  детонацию  в  цилиндре,  

то  система  управления  двигателем  изменяет  момент  зажигания  

соответствующего  цилиндра  (угол  опережения  зажигания  

корректируется  в  сторону  «запаздывания»)  до  тех  пор,  пока  

детонация  не  исчезнет.

•  Сигнал  датчика  Холла

Входные  сигналы

•  Сигнал  датчика  детонации

В  каждом  блоке  цилиндров  двигателя  W12  
установлено  два  датчика  детонации,  установленных  на  
картере.  Разъёмы  и  штекеры  имеют  цветовую  

кодировку,  чтобы  не  перепутать  датчики  с  разъёмами  
в  жгуте  проводов  двигателя.  Сигналы  детонации  
избирательно  распределяются  по  отдельным  цилиндрам  
с  помощью  датчиков  Холла.
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Если  в  соответствующем  цилиндре  больше  не  наблюдается  

тенденция  к  детонации,  то  блок  управления  возвращает  угол  

опережения  зажигания  в  исходное  положение  (регулировка  в  

сторону  «опережения»).
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1  Блок  управления  двигателем  1

8  Датчики  детонации  3  и  4,  Банк  II

4

7

7

1

8

Банк  I

7  Датчики  детонации  1  и  2,  ряд  I

2  Блок  управления  двигателем  2

Банк  II

10  датчиков  Холла  2  и  4,  Банк  II9.  Датчики  Холла  1  и  3,  Банк  I

9
9

63

2

3  одноискровые  катушки  зажигания  с  выходным  каскадом,  ряд  I 4  одноискровые  катушки  зажигания  с  выходным  каскадом,  блок  II

Внутренняя  шина  данных  CAN

S250_012

5  свечей  зажигания,  ряд  I

8

6  свечей  зажигания,  ряд  II
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Датчики  детонации  G61,  G66,  G198,  G199

у
т

е

т

с

с

п е

о

а

е
с

Г

я

,

т

б
п

е

у
ты

д

т

б

у

е

о

я
р

А

о
т

В

е

т

сн

час

.

г

р

н

к

с

р

у

с

р

т

о

ф

н

а

я

о

т

р

т

я  р

у

а

а

е

г

о

ф

р

а

час

о

я

с

а

А

со

о

у

в

т

ф

ар

е

с

р

п

с

м

тт

о

г

к

р

н

я
л

ов

р

н

а

с

д

я

о

г
л

С

н

е

р

час

н

в
л

Стратегии  при  сбое  сигнала

Блоки  управления  двигателем  определяют  детонацию  в  

цилиндре  с  помощью  датчиков  детонации.

Система  избирательного  управления  детонацией  по  цилиндрам  

сочетается  с  электронным  управлением  моментом  зажигания.  Каждый  

ряд  цилиндров  двигателя  W12  оснащен  двумя  датчиками  детонации,  

установленными  на  картере.

Здесь  датчики  детонации  G61  и  G66  передают  сигналы  на  блок  

управления  двигателем  1,  а  датчики  детонации  G198  и  G199  

—  на  блок  управления  двигателем  2.  Начинается  регулировка  

угла  зажигания,  которая  продолжается  до  тех  пор,  пока  

детонация  не  исчезнет.

При  выходе  из  строя  датчика  детонации  углы  опережения  

зажигания  группы  цилиндров  устанавливаются  с  задержкой,  

устанавливая  их  на  безопасный  угол  опережения  зажигания  в  сторону  

«запаздывания».  Это  также  может  привести  к  увеличению  расхода  

топлива.

Если  все  датчики  детонации  выходят  из  строя,  система  

управления  двигателем  возвращается  в  режим  аварийного  управления  

детонацией,  при  котором  углы  опережения  зажигания,  как  правило,  

уменьшаются,  и  двигатель  больше  не  может  реализовать  все  

свои  возможности.
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9.  Датчики  Холла  1  и  3,  Банк  I

10

1  Блок  управления  двигателем  1

4

Банк  II

9

Банк  I

8  Датчик  температуры  G62

7

6  Расходомер  воздуха  2  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

S250_014

3

2  Блок  управления  двигателем  2

7  Датчик  частоты  вращения  двигателя

Банк  II

9

6

5  Расходомер  воздуха  1  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

10  датчиков  Холла  2  и  4,  Банк  II

1

11  Температура  масла

Внутренняя  шина  данных  CAN

11

10

2

4  клапана  регулировки  фаз  газораспределения,  ряд  II3  клапана  регулировки  фаз  газораспределения,  ряд  I

5

8

Банк  I

7  Датчик  частоты  вращения  двигателя
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•  Температура  масла

•  Сигнал  датчика  частоты  вращения  

двигателя  •  Сигналы  нагрузки  двигателя  от  расходомера  воздуха

Входные  сигналы

•  Сигнал  датчика  Холла

Для  осуществления  изменения  фаз  газораспределения  блокам  

управления  двигателем  необходима  информация  о  частоте  вращения  

двигателя,  нагрузке  на  двигатель,  температуре  двигателя,  

положении  коленчатого  и  распределительного  валов,  а  также  

температуре  масла  с  приборной  панели  через  шину  данных  Drive  

Train  CAN.

Лопастные  регуляторы  поворачивают  и  регулируют  

распределительные  валы  в  соответствии  с  установками  по  

умолчанию  в  блоке  управления  двигателем.

•  Температура  охлаждающей  жидкости

В  зависимости  от  рабочего  состояния  блок  управления  двигателем  1  

активирует  электромагнитные  клапаны  ряда  цилиндров  I,  а  блок  

управления  двигателем  2  —  клапаны  ряда  цилиндров  II.  Моторное  

масло  поступает  к  лопастным  регуляторам  по  масляным  каналам  в  

центральном  корпусе.

Если  память  неисправностей  стерта,  то  адаптация  распределительных  валов  также  стирается.

Это  затем  требует  адаптации  фаз  газораспределения.

Если  адаптация  отсутствует,  фазы  газораспределения  не  регулируются,  что  приводит  к  заметному  снижению  производительности.
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Распределительные  валы  регулируются  в  соответствии  с  картами,  

хранящимися  в  блоках  управления.  Как  впускные,  так  и  выпускные  

распредвалы  регулируются  плавно.
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Выхлопное  отверстие  II

Г300
Выпускной  порт  I

S250_203

Г301
Входной  порт  II

Г163 Г40
Входное  отверстие  I
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Неисправность  датчика  приведет  к  невозможности  изменения  фаз  

газораспределения  в  соответствующем  блоке.

Блок  управления  двигателем  1  определяет  положение  

впускного  распределительного  вала  с  помощью  датчика  Холла  

G40,  а  с  помощью  G300  определяет  положение  

выпускного  распределительного  вала  в  банке  I.  Блок  управления  

двигателем  2  определяет  положение  впускного  

распределительного  вала  с  помощью  датчика  Холла  

G163,  а  с  помощью  G301  определяет  положение  выпускного  
распределительного  вала  в  банке  II.

Их  задача  —  информировать  блок  управления  двигателем  о  

положении  впускных  и  выпускных  распределительных  валов.

Для  этого  они  сканируют  колесо  датчика  быстрого  пуска,  

расположенное  на  соответствующем  распределительном  валу.

Все  датчики  Холла  расположены  в  крышке  цепи  привода  ГРМ  

двигателя.

Для  расчета  времени  впрыска  и  момента  зажигания  обрабатываются  

сигнал  датчика  G40  в  блоке  управления  двигателем  1  и  сигнал  

датчика  G163  в  блоке  управления  двигателем  2.

Сигналы  датчика  Холла  действуют  как  входные  сигналы  для  системы  

изменения  фаз  газораспределения.

Стратегии  при  сбое  сигнала

Распределительные  валы  установлены  в  исходное  положение  

(положение  аварийного  режима).  Двигатель  работает  с  

пониженным  крутящим  моментом.
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Соответствующий  вал  перемещается  в  исходное  положение  в  

направлении  «замедления».  Двигатель  не  развивает  ни  полной  

мощности,  ни  высокого  крутящего  момента.

Электромагнитные  клапаны  интегрированы  в  центральный  корпус  

системы  изменения  фаз  газораспределения.  В  зависимости  от  

заданных  значений,  полученных  от  блока  управления  двигателем  1  

для  ряда  цилиндров  I  или  от  блока  управления  двигателем  2  

для  ряда  цилиндров  II,  они  распределяют  давление  масла  

в  зависимости  от  направления  и  расстояния  регулировки  

до  регуляторов  фаз  газораспределения.

Клапаны  N205  и  N318  для  непрерывной  регулировки  фаз  

газораспределения  впускных  и  выпускных  валов  в  ряде  цилиндров  I  

активируются  блоком  управления  двигателем  1.  Клапаны  N208  и  

N319  для  непрерывной  регулировки  фаз  газораспределения  впускных  

и  выпускных  валов  в  ряде  цилиндров  II  активируются  блоком  

управления  двигателем  2.

Впускные  распредвалы  плавно  регулируются  в  диапазоне  52°.  

Аналогично,  выпускной  распредвал  может  плавно  регулироваться  

в  диапазоне  22°.

Если  электрический  провод  к  регуляторам  распределительного  вала  

неисправен  или  регулятор  распределительного  вала  вышел  из  строя  

из-за  механического  заклинивания  или  слишком  низкого  давления  

масла,  регулировка  фаз  газораспределения  не  выполняется.
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Стратегии  при  сбое  сигнала

Выпускной  распредвал

N208

Регулятор  лопастной  ячейки Регулятор  лопастной  ячейки

Впускной  распредвал

N318 регулятор  лопастной  ячейки

Выпускной  распредвал

N319

Впускной  распредвал

регулятор  лопастной  ячейки N205

S250_328

Центральное  жильеЦентральное  жилье

S250_015
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Клапан  1  регулировки  фаз  газораспределения  впускных  клапанов  N205  и  клапан  2  N208,  а  

также  клапан  1  регулировки  фаз  газораспределения  выпускных  клапанов  N318  и  клапан  2  N319.
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14  Лямбда-зонд  2,  после  катализатора,  Банк  II

17  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  2,  блок  II

16

9  Лямбда-зонд  2,  перед  катализатором,  ряд  I

11  Лямбда-зонд  1,  после  катализатора,  ряд  I

5

Внутренняя  шина  данных  CAN

18  Датчик  частоты  вращения  двигателя

7  Лямбда-зонд  1,  перед  катализатором,  ряд  I

11

Банк  II

6

Банк  I

15

8

12  Лямбда-зонд  1,  после  катализатора,  Банк  II

3  форсунки,  ряд  I

13

109

7

3

5  Расходомер  воздуха  1  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

1

2  Блок  управления  двигателем  2

14

S250_016

16  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  1,  ряд  I

10  Лямбда-зонд  2,  перед  катализатором,  Банк  II

1

12

18

4

17

6  Расходомер  воздуха  2  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

18  Датчик  частоты  вращения  двигателя

13  Лямбда-зонд  2,  после  катализатора,  ряд  I

2

1  Блок  управления  двигателем  1

15  Датчик  температуры  G62

8  Лямбда-зонд  1,  перед  катализатором,  Банк  II

4  форсунки,  блок  II
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В  общей  сложности  восемь  лямбда-зондов  информируют  

блок  управления  о  количестве  кислорода,  оставшегося  в  

выхлопных  газах.

•  Температура  охлаждающей  жидкости

•  Сигналы  лямбда-зонда

Входные  сигналы

•  Сигнал  датчика  частоты  вращения  

двигателя  •  Сигналы  нагрузки  двигателя  от  расходомера  воздуха

•  Сигнал  блока  управления  дроссельной  заслонкой

В  системе  стереолямбда-регулирования  правильный  состав  

топливовоздушной  смеси  для  двух  рядов  цилиндров  достигается  

посредством  отдельных  замкнутых  контуров  регулирования.  Для  

каждой  головки  блока  цилиндров  двигателя  W12  
предусмотрено  два  выпускных  коллектора.

Каждый  из  этих  выпускных  коллекторов  имеет  лямбда-зонд  до  

и  после  катализатора.

По  этому  сигналу  блок  управления  рассчитывает  текущий  

состав  смеси.  При  наличии  отклонений  от  номинала  

корректируется  время  впрыска.

Кроме  того,  адаптивное  лямбда-регулирование  

осуществляется  как  на  холостом  ходу,  так  и  в  двух  режимах  

частичной  подачи  топлива.  Это  означает,  что  блок  

управления  подстраивается  под  рабочие  режимы  и  сохраняет  
полученные  значения.
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Г131

Г130

Планарный  лямбда-зонд

С250_124

Г108

Предварительный  катализатор

Предварительный  катализатор

Широкополосный  лямбда-зонд

С250_122

Г39
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Стратегии  при  сбое  сигнала

Лямбда-зонд  перед  катализатором  подает  сигнал  для  

приготовления  смеси.

Широкополосный  лямбда-зонд  назначается  каждому  

предварительному  катализатору  в  качестве  лямбда-зонда  

перед  катализатором.

Широкополосные  лямбда-зонды

Г39,  Г108,  Г285,  Г286

Использование  сигнала

Лямбда-зонды  G39,  G108,  G130  и  G131  передают  сигналы  

на  блок  управления  двигателем  1.

Значение  лямбда  определяется  путем  линейного  

увеличения  силы  тока,  что  позволяет  проводить  

измерения  во  всем  диапазоне  оборотов.

При  выходе  из  строя  лямбда-зонда  перед  катализатором  

лямбда-регулирование  прекращается.  Адаптация  блокируется.

Открытый  контур  управления  на  основе  карты  

берет  на  себя  управление  аварийными  операциями.
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С250_122

Предварительный  катализатор

С250_124

Планарный  лямбда-зонд

Г288

Г287

Предварительный  катализатор

Г286

S250_348
Широкополосный  лямбда-зонд

Г285
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При  выходе  из  строя  лямбда-зонда,  подключенного  к  

посткатализатору,  лямбда-регулирование  продолжает  

функционировать.  Проверить  работу  катализатора  невозможно.

Использование  сигнала

Планарный  лямбда-зонд  расположен  после  предварительного  

катализатора.  Благодаря  двухуровневому  диапазону  

измерения  его  также  можно  назвать  двухуровневым  лямбда-

зондом.  Он  контролирует  состояние  после  катализатора  в  

районе  значения  лямбда=1.

Планарные  лямбда-зонды

G130,  G131,  G287  и  G288

Лямбда-зонд,  расположенный  после  катализатора,  

проверяет  работу  катализатора  и  замкнутого  контура  

регулирования  лямбда-зонда.

Лямбда-зонды  G285,  G286,  G287  и  G288  передают  сигналы  

на  блок  управления  двигателем  II.

Стратегии  при  сбое  сигнала
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3  Топливный  бак

2

Банк  I

Внутренняя  шина  данных  CAN

4

14

5  Электромагнитный  клапан  1  системы  фильтрации  активированного  угля,  блок  I

1  Блок  управления  двигателем  1

9  лямбда-зондов,  ряд  I

9

Банк  II

8  Расходомер  воздуха  2  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

14  Датчик  частоты  вращения  двигателя

7  Расходомер  воздуха  1  с  датчиком  температуры  всасываемого  воздуха

12

12  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  2,  блок  II

7

10  лямбда-зондов,  блок  II

5

4.  Канистра  с  активированным  углем

6

11
8

13  Датчик  температуры  G62

2  Блок  управления  двигателем  2

6  Электромагнитный  клапан  2  системы  фильтрации  с  активированным  углем,  блок  II

13

3

10

1

11  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  1,  ряд  I

14  Датчик  частоты  вращения  двигателя
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Система  вентиляции  топливного  бака  предотвращает  утечку  

паров  топлива,  образующихся  в  топливном  баке,  в  атмосферу.

•  Сигнал  от  блока  управления  дроссельной  заслонкой

•  Сигналы  нагрузки  двигателя  от  расходомера  воздуха

Входные  сигналы  для  управления  системой  вентиляции  топливного  бака

•  Скорость  двигателя

•  Сигнал  лямбда-зонда

Пары  топлива,  хранящиеся  в  адсорбере  с  активированным  углем,  

подаются  в  двигатель  через  впускной  коллектор  и  сгорают.  

Это  приводит  к  временному  изменению  состава  

топливовоздушной  смеси.

•  Температура  двигателя

31

Это  изменение  в  смеси  обнаруживается  лямбда-зондами,  в  

результате  чего  система  управления  лямбда-зондом  

выполняет  корректирующую  регулировку.

Пары  топлива  хранятся  в  адсорбере  с  активированным  углем.  

После  оценки  поступающих  сигналов  блок  управления  двигателем  

1  активирует  электромагнитный  клапан  1  для  блока  цилиндров  I,  а  

блок  управления  двигателем  2  —  электромагнитный  клапан  

2  для  блока  цилиндров  II.
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Электромагнитные  клапаны  системы  фильтрации  активированного  угля  N80  и  N115
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Стратегии  при  сбое  сигнала

Место  установки  N115Место  установки  N80

Электромагнитные  клапаны  системы  фильтрации  с  

активированным  углем  расположены  непосредственно  по  
направлению  движения  за  впускным  коллектором.

32

При  отключении  питания  электромагнитные  
клапаны  остаются  закрытыми.  Топливный  бак  не  вентилируется.
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Ниша  для  запасного  колеса  закрыта  пластиковой  

крышкой  для  защиты  от  загрязнения.

Канистра  с  активированным  углем  расположена  под  днищем  

автомобиля,  в  нише  для  запасного  колеса.

Фильтр  с  активированным  углем  поглощает  пары  

топлива.  Накопленные  пары  топлива  импульсами  подаются  

в  двигатель  через  впускной  коллектор.
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Канистра  с  активированным  углем
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CCS  с  АЦП

Систему  круиз-контроля  можно  активировать  на  скорости  движения  от  30  км/ч.

Более  подробную  информацию  о  CCS  с  APC  см.  в  документе  SSP  276  «Автоматический  контроль  
расстояния  ADC».
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Система  круиз-контроля  (CCS)
без  автоматического  контроля  расстояния  (АЦП)
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Внутренняя  шина  данных  CAN

6

3

6.  Выключатель  педали  тормоза

Банк  I

2  Блок  управления  двигателем  2

8  Сигнал  скорости  движения  от  блока  управления  ABS  J104

7

3  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  1,  Банк  I

5  Датчик  частоты  вращения  двигателя

7-контактный  переключатель  CCS

S250_018

5  Датчик  частоты  вращения  двигателя

5

1
2

8

Банк  II

1  Блок  управления  двигателем  1

4  Блок  управления  дроссельной  заслонкой  2,  Банк  II
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Сигнал  от  переключателя  CCS  поступает  на  блок  управления  

двигателем  1.  Блок  управления  двигателем  1  направляет  
соответствующую  информацию  по  внутренней  шине  

данных  CAN  на  блок  управления  двигателем  2.  

Позиционеры  дроссельной  заслонки  открывают  

дроссельные  заслонки  в  зависимости  от  скорости  движения.

•  Сигнал  «Тормоз  активирован»

Кнопка  «Вкл/Выкл»

Входные  сигналы

Кнопка  «CCS  +»

Систему  круиз-контроля  можно  активировать  с  левой  стороны  многофункционального  рулевого  колеса.

•  Сигнал  датчика  частоты  вращения  двигателя  

•  Сигналы  блока  управления  дроссельной  заслонкой

•  Скорость  движения

Позиционер  дроссельной  заслонки  1  активируется  блоком  

управления  двигателем  1,  а  позиционер  дроссельной  

заслонки  2  активируется  блоком  управления  двигателем  2.

При  получении  сигнала  «Тормоз  активирован»  система  круиз-

контроля  отключается.

•  Сигнал  включения  и  выключения  от  переключателя  CCS

Кнопка  «RES»

Кнопка  «SET»

Кнопка  «CCS  -»

Кнопка  «ОТМЕНА»
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Снижает  заданную  скорость

скорость  достигнута.

Сохраняет  необходимую  

скорость

Возобновляет  ранее  сохраненную  скоростьУвеличивает  заданную  скорость  (без  нажатия  

на  педаль  газа)

-  скорость  поддерживается  постоянной.

-  Снимите  ногу  с  педали  газа.

-  Приведение  в  действие  при  достижении  желаемого

(не  касаясь  педали  газа)

Отменяет  выбранную  скорость
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При  выходе  из  строя  обоих  потенциометров  блок  с  неисправной  

дроссельной  заслонкой  отключается  при  частоте  вращения  

двигателя  1200  об/мин.  Загорается  лампа  EPC.  При  этом  

сохраняется  возможность  движения  со  скоростью  до  120  км/ч.

Стратегии  при  сбое  сигнала

Датчики  угла  поворота  G297  и  G298  блока  управления  

дроссельной  заслонкой  J544  передают  текущее  положение  

дроссельной  заслонки  в  блок  управления  двигателем  2.  Блок  
управления  двигателем  2  активирует  электродвигатель  

привода  дроссельной  заслонки  G296  для  открытия  или  

закрытия  дроссельной  заслонки,  а  также  для  регулировки  

определенного  положения  дроссельной  заслонки.

Датчики  угла  поворота  G187  и  G188  блока  управления  

дроссельной  заслонкой  J338  передают  свои  сигналы  на  блок  
управления  двигателем  1.  Привод  дроссельной  

заслонки  G186  активируется  блоком  управления  двигателем  1.

36

При  выходе  из  строя  потенциометра  дроссельная  заслонка  

переходит  в  аварийный  режим.  Скорость  ограничена  120  

км/ч.
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G296

Привод  дроссельной  заслонки

Блок  управления  дроссельной  заслонкой

Г297 Г187

J338

Банк  I

С250_105

Банк  II

С250_107

Банк  I

J544  для  Банка  II

Г298

Корпус  дроссельной  заслонки

Блок  управления  дроссельной  заслонкой

J338  для  Банка  I S250_038

Г188

Г186

S250_116

Банк  II

Дроссельный  клапан Датчики  угла  поворота  привода  

дроссельной  заслонки  1+2

J544
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еБлоки  управления  дроссельной  заслонкой  J338  и  J544
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