
Программа  самостоятельного  обучения  207

Audi  TT  Coupé

Услуга.

Дизайн  и  функциональность

Только  для  внутреннего  использования.
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Головной  офис  отдела  технического  развития  также  находится  в  Ингольштадте.

Для  производства  кузова  белого  цвета  Audi  TT  Coupé  создана  отдельная  линия.

С  1997  года  Audi  выпускает  здесь  четырехцилиндровые  двигатели  5V,  V6  и  V8.  С  1998  года  

здесь  также  осуществляется  окончательная  сборка  TT.

Функциональные  испытания  являются  неотъемлемой  частью  производственного  

процесса.

Для  перевозки  кузовов  в  Дьёр  для  окончательной  сборки  были  разработаны  

специальные  грузовики.

Высокие  технологии  из  Дьёра

После  окончательной  сборки  каждый  автомобиль  Audi  подвергается  

масштабным  испытаниям  и  регулировкам.

100%  надежность  обеспечивается  за  счет  серии  систематических  проверок,  

интегрированных  в  производственный  процесс.

Качество,  которое  можно  измерить

Завод  в  Ингольштадте
Модели  Audi  A4  и  Audi  A3  производятся  в  Ингольштадте.

Квалифицированные  специалисты  и  хорошая  инфраструктура  являются  ключевыми  факторами  

для  производственного  цеха  Audi  в  Дьёре.

После  каждого  этапа  сборки  установленные  детали  проверяются  на  точность  

посадки,  качество  сборки  и  функциональность.

Растение  –  растения

Тест  на  выбросы  выхлопных  газов  и  оптимальная  настройка

Роликовый  динамометр

Испытание  на  водонепроницаемость

Измерение  геометрии  осей  и  рулевого  управления

Тест  электрических  функций
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Дизайн  не  требует  объяснений

1,8-литровый  132-киловаттный  5-клапанный  турбированный  двигатель  AJQ

Вязкостная  муфта  Haldex

Передняя  ось

Расширительный  клапан

Технические  характеристики

Тормозная  система

Обездвижить

Отсечка  подачи  топлива

Габариты  транспортного  средства

Электроприводной  дроссельный  клапан

Комбинации  двигателя  и  коробки  передач

Датчик  уровня  масла

Датчик  положения  акселератора

Все  необходимые  инструкции  по  техническому  обслуживанию  и  ремонту  см.  в  

сервисной  литературе .

Рулевое  управление

Специальные  инструменты

1,8-литровый  165-киловаттный  5-клапанный  турбированный  двигатель  APX

Важный.

Обзор

Программа  самостоятельного  обучения  предоставит  вам  информацию  о  конструкции  и  

функциях.

Экологически  чистое  производство

Внутренний  мониторинг

Примечание.

Специальные  возможности

Новый.

Гибкий  индикатор  интервала  обслуживания

Защита  пассажиров

Электрическая  система  транспортного  средства

Программа  самостоятельного  обучения  не  является  руководством  к  практикуму.

6-ступенчатая  механическая  коробка  передач

Идентификация  транспортного  средства

Задняя  ось

Лямбда-регулирование  в  EUIII
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Дизайн  не  требует  объяснений

Краткое  введение  в  ТТ

Audi  TT  так  же  уникален,  как  и  его  легендарный  тезка.

Это,  в  сочетании  со  спортивной  жесткой  настройкой  подвески  

Audi  TT,  обеспечивает  превосходную  управляемость  и  

высокий  уровень  безопасности  вождения.

Стиль  интерьера  идеально  соответствует  внешнему  виду,  что  

нашло  отражение  в  особенностях  приборной  панели,  стиле  

приборов,  воздушных  сопел  и  органов  управления.Одно  только  название  говорит  о  том,  что  это  Audi,  который  
выделяется  на  фоне  остальных.  Audi  TT  назван  в  честь  

легендарной  гонки  Tourist  Trophy  на  острове  Мэн  —  единственной  

в  своём  роде  в  мире.

Ходовая  часть

Двигатели

относительно  качества  рулевого  управления  и  реакции.

Ходовая  часть  также  подчеркивает  полную  приверженность  

Audi  концепции  спортивного  автомобиля.
Кинематика  передней  оси  была  пересмотрена  с

На  стиль  некоторых  деталей  также  повлияло  использование  

алюминия.

17-дюймовая  подвеска  входит  в  стандартную  комплектацию  

quattro  и  доступна  в  качестве  дополнительного  оборудования  

для  всех  других  вариантов  двигателя.

Как  и  положено  спортивному  автомобилю,  Audi  

TT  оснащён  четырёхцилиндровым  пятиклапанным  

турбированным  двигателем  мощностью  180  

л.с.  со  спортивной  коробкой  передач  в  

версиях  с  передним  приводом  и  полным  

приводом  quattro.  Для  версии  quattro  

доступен  четырёхцилиндровый  

пятиклапанный  турбированный  
двигатель  мощностью  

225  л.с.

Базовая  версия  оснащена  16-дюймовыми  дисками,  обутыми  

в  шины  размером  205/55  R  16.
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Мы  в  Audi  твёрдо  убеждены,  что  самое  важное  в  

дизайне  —  это  то,  что  действия  говорят  громче  слов.  

Достаточно  сказать,  что  хороший  дизайн  говорит  сам  за  себя.

Силовая  установка  Quattro

Несомненно,  главная  изюминка  Audi  TT  —  это  его  эмоциональный  

дизайн,  как  экстерьера,  так  и  интерьера.  Перед  инженерами  

Audi  стояла  амбициозная  цель:  соответствовать  всем  

функциональным  и  качественным  стандартам,  а  также  

новейшим  законодательным  требованиям  и  высоким  

стандартам  безопасности  Audi,  не  жертвуя  при  этом  дизайном  

и  сохраняя  при  этом  полную  пригодность  автомобиля  для  

повседневной  эксплуатации.

Дизайн

У  TT  дизайн  «wheel-hugging»,  то  есть  весь  кузов  построен  вокруг  

колёс.  Это  касается  и  передних  и  задних  выступов,  и  линий  

крыши,  и  окон,  и  низкой  посадки  салона.

Безопасность

В  TT  будут  использованы  технологии  Audi  нового  
поколения  и  новая  вязкостная  муфта  Haldex,  что  еще  
больше  подчеркнет  спортивный  характер  автомобиля.

Безопасность  превыше  всего:

Именно  поэтому  TT  оснащен  фронтальными  подушками  

безопасности  для  водителя  и  переднего  пассажира.

TT  уже  соответствует  новым  европейским  законам  о  
безопасности,  которые  вступят  в  силу  в  2003  году,  а  также  
более  жестким  требованиям  Закона  США  о  защите  от  
ударов  головы.

ССП207/1
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1507  (четыре  1503)  18561525  
1764

Габариты  транспортного  средства

Краткое  введение  в  ТТ

Длина:

значения  ренции  по  сравнению  с  Audi  A3

Размеры  «+»  и  «–»  являются  справочными.

Ширина: Колесная  база:  –93  мм  –85  

мм  quattro

+  8  мм  quattro
+45  мм  –
69  ммВысота:

Передний:

–111  мм

Ширина  колеи

Задний:

+12  мм
+12  мм
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*  TRUZZZ8NZX1000301  *

7

10
00

21
11

00
8

Идентификация  транспортного  средства

кг

850  кг
1015  кг

AUDI  HUNGARIA  MOTOR  KFT

TRUZZZ8NZX1000301  
1765  кг

Тип  8Н

1  
-  2  -

1  Дьёр

1

8

0
*  WAUZZZ  8  GZXKКабриолет

1

Наполнитель

0

А  Ингольштадт

5

Деталь,  идентифицирующая  транспортное  средство

9  10

0

0

Часть,  описывающая  транспортное  средство

11

0
0 0

Условные  обозначения  
производственных  
предприятий  Группы  в  позиции  11:

0

0*  WAUZZZ  8

6

*  WAUZZZ  8  DZXA  0

*  WAUZZZ  4  DZXN  0

Всемирный  

производственный  кодекс

0

4

0
ЛЗХА  0

К  Карманн/Райне

2 3

А4

1

0

7

X  Известный

*  WAUZZZ  4

A6  (включая  SKD  Польша)  *  WAUZZZ  4  BZXN/X  000001

*  TRUZZZ  8  NZX  1

*  Транспортные  средства,  соответствующие  спецификации  США

4  ЗХА  000001

0

1

Audi  AG:

0

0
А8

Производственное  предприятие  в  

составе  Группы  (по  состоянию  на  04/94)

Серийный  номер  
начинается  с:

А3

0

0

12  13  14  15  16  17

1

N  Neckarsulm

0

0 0

Audi  100  (C3,  CKD)

1

Audi  Hungaria  Motor  Ltd.:

Модельный  год,  буквенно-цифровой,  как  
предписано  законом

В  VIN-номере  (за  лобовым  стеклом),  на  сертификационной  этикетке  и  в  официальных  документах  вместо  символа  «Z»  указан  код  
транспортного  средства  (цифры  4–8)  или  контрольная  метка  (цифра  9).  Этот  (18-значный)  номер  является  официальным  идентификационным  
номером  транспортного  средства  (VIN)  в  перечисленных  выше  странах.

константа  =  Z

0

0

(США,  Канада,  Саудовская  Аравия,  туристы)

ТТ/ТТС

Цифры  1  +  2  класс  
транспортного  средства.  

согласно  структурной  таблице
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Экологически  чистое  
производство

Краткое  введение  в  ТТ

С  1998  года  Audi  будет  использовать  только  водорастворимые  краски,  

чтобы  сделать  свой  производственный  процесс  более  экологичным.

Защита  окружающей  среды  прочно  заложена  в  корпоративную  

стратегию  Audi.  В  процессе  разработки  автомобиля  все  экологические  

критерии  с  самого  начала  учитываются  в  концепции  продукта  и  

производства.  Экономические  цели  и  экологические  потребности  

сбалансированы,  что  исключает  конфликты  целей.

Производите  локально  —  думайте  глобально:

Audi  уделяет  большое  внимание  предотвращению  отходов,  

сокращению  их  образования  и  переработке.

Поставляемые  детали  поставляются  в  упаковке,  пригодной  для  

повторного  использования.

–  Большинство  заготовок  из  листового  металла  проектируются  таким  

образом,  чтобы  минимизировать  отходы  резки  после  

прессования.

Переработка

Этот  шаг  позволит  значительно  сократить  выбросы  растворителей.  

Например,  современные  шпатлевки  и  базовые  покрытия  содержат  до  

45%  растворителя.  Для  сравнения,  содержание  растворителя  в  

водорастворимых  системах  составляет  всего  около  6%.

Уровень  переработки  на  заводе  Audi  составляет  около  94%  по  весу.  

Металлическая  стружка  из  прессового  цеха  используется  для  

изготовления  максимально  мелких  деталей.  Полученный  лом  

возвращается  на  сталелитейный  завод,  где  сталь  и  цинк  отделяются  

друг  от  друга.

Предотвращение  и  сокращение  отходов

Другие  отходы,  такие  как  бумага,  картон,  древесина,  полистирол  

и  т.  д.,  собираются  отдельно  и  полностью  перерабатываются.

–  Почти  все  производственные  ресурсы  и

8
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Задний  бампер

Передний  бампер  состоит  из  двух  частей:  накладки  и  

декоративной  решетки.  Кронштейн  бампера  изготовлен  из  

алюминия  и  крепится  к  боковинам  кузова  с  помощью  

ударопоглощающих  элементов.

Передний  бампер

Задняя  крышка  доступна  в  двух  вариантах  в  зависимости  от  

варианта  двигателя  (TT  с  одной  выхлопной  трубой,  TTS  с  

двумя).  Плавный  переход  к  боковине  кузова  (нулевой  стык)  

осуществляется  двумя  болтами  на  каждой  боковине  кузова.

Нулевое  соединение  создается  путем  крепления  бампера  к  

крылу  с  помощью  резьбовых  болтов,  а  также  комбинаций  гаек  и  
шайб.

Направляющие  профили,  прикрепленные  к  левому  и  правому  

крыльям,  обеспечивают  равномерный  зазор  по  всему  периметру.

Задний  бампер  состоит  из  4  частей:  панели  бампера,  задней  

крышки,  алюминиевой  поперечины  и  центрального  

установочного  элемента.

Тело

Специальные  возможности
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ССП207/77

Задняя  дверь  имеет  одношарнирную  петлю.

Задний  борт

Капот

Капот  изготовлен  из  алюминия  для  экономии  веса.

В  случае  выхода  из  строя  электрической  
системы  дверь  багажного  отделения  можно  
открыть  в  экстренном  случае  с  помощью  
троса,  расположенного  под  крышкой  задней  центральной  консоли.

Дверь  багажного  отделения  можно  открыть  только  
изнутри  с  помощью  переключателя  на  центральной  консоли  

или  с  помощью  радиобрелока.  Замок  и  ручка  на  двери  

отсутствуют.

Тело
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ССП207/56

ССП207/47

ССП207/72
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Задние  фонари

Двери  Audi  TT  Coupé  безрамные  и  состоят  из  двух  частей.

Держатель  дверного  компонента  изготовлен  из  алюминия  и  

может  регулироваться  по  длине,  высоте  и  наклону.

Лючок  топливного  бака

Лючок  топливного  бака  крепится  снаружи  тремя  болтами  с  

защитой  от  кражи  и  четырьмя  декоративными  болтами.

Лючок  топливного  бака  изготовлен  из  алюминия.  Он  

открывается  только  электроприводом  с  помощью  
переключателя  на  центральной  консоли.

Блок  фонарей  можно  регулировать  вдоль  
продольной  оси  автомобиля  с  помощью  
резьбовых  втулок.

Двери

При  отказе  электросистемы  лючок  топливного  бака  можно  

открыть  с  помощью  аварийного  механизма  в  багажном  

отделении.  Для  этого  необходимо  открыть  лючок  в  боковой  

обшивке  с  правой  стороны  багажного  отделения  и  потянуть  

за  трос  в  направлении,  указанном  на  наклейке.

Для  замены  ламп  накаливания  задний  фонарь  снимается  

целиком  без  использования  инструментов.  Откидные  створки  

крепятся  к  обшивке  багажного  отделения  слева  и  справа.  

Блок  фонарей  крепится  изнутри  двумя  невыпадающими  

болтами  с  накатанной  головкой.  Снаружи  фонарь  крепится  к  

шаровому  шарниру.

Дополнительные  боковые  защитные  накладки  защищают  

область  таза.
Дверная  панель  изготовлена  из  стали  со  встроенным  в  дверь  

боковым  усилением  высокой  прочности,  закрепленным  
болтами.
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Передняя  часть  автомобиля  деформируется  заданным  
образом,  поглощая  энергию  удара,  не  снижая  
устойчивости  пассажирского  отсека.  Боковые  элементы  
изготовлены  из  металлических  пластин  толщиной  2,  

3  и  1,5  мм,  сваренных  методом  решетчатой  сварки.  

При  боковом  ударе  прочные  поперечные  элементы  также  
деформируются  на  стороне  кузова,  противоположной  
удару,  поглощая  часть  энергии  удара.

Структура

Панель  приборов

При  снятии  поперечной  трубы  обратите  
внимание,  что  один  из  болтов  крепления  
расположен  снаружи  водоотводящего  короба.  
Для  снятия  этого  болта  необходимо  снять  
тягу  стеклоочистителя.

Таким  образом,  Audi  TT  Coupé  соответствует  
установленным  требованиям  к  краш-тестам,  а  также  
законам  о  фронтальных  и  боковых  ударах,  которые  
вступят  в  силу  в  ЕС  и  США.

Конструкция  кузова  задней  части  автомобиля  
спроектирована  таким  образом,  что,  во-первых,  целостность  
топливной  системы  остается  практически  неизменной,  
а,  во-вторых,  нагрузка  на  водителя  и  пассажиров  
сводится  к  минимуму  даже  при  серьезных  авариях.

Тело

ССП207/79

ССП207/15

12
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Для  поглощения  нагрузки  при  боковом  ударе  

конструкция  кузова  чрезвычайно  жёсткая,  несмотря  на  то,  

что  центральная  стойка  не  является  сплошной.  Дополнительная  

поперечная  опора,  проходящая  от  основания  центральной  

стойки  до  поперечины  заднего  сиденья,  минимизирует  
деформацию  ячеек  и  скорость  их  проникновения  в  боковую  

структуру.  Это  обеспечивает  низкую  нагрузку  на  пассажиров.

Отделка  порога  изготовлена  из  стали  и  крепится  к

При  боковом  ударе  силы,  действующие  на  автомобиль,  
распределяются  через  боковые  усилители  дверей  на  пороги  

и  передние  и  средние  стойки.

порог  с  17  комбинациями  болтов  и  шайб.

К  ним  относятся  боковые  усилители  дверей,  выполненные  

из  высокопрочных  экструдированных  алюминиевых  профилей.  

Двойное  прямоугольное  сечение  способно  поглощать  

большое  количество  энергии.

Будьте  осторожны,  устанавливая  автомобиль  
на  подъемник,  в  противном  случае  на  пороге  
двери  может  появиться  вмятина.

Центральная  стойка

Боковые  усиления  в  дверях

Дверной  порог Прочный  порог  также  поглощает  энергию  и  одновременно  

передает  ее  на  прочную  конструкцию  днища.

Поскольку  при  боковом  ударе  путь  деформации  для  

поглощения  энергии  весьма  ограничен,  для  

эффективного  выполнения  этой  задачи  необходимы  различные  

конструктивные  меры.

13

ССП207/45

ССП207/9

ССП207/5
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Защита  пассажиров

Безопасность  транспортных  средств

Audi  TT  Coupé  оснащен  боковыми  подушками  безопасности  для  защиты  

головы  и  грудной  клетки  для  водителя  и  переднего  пассажира.

Эти  боковые  подушки  безопасности  встроены  в  спинки  сидений  

и  при  раскрытии  охватывают  область  от  грудной  клетки  до  

головы.

В  Audi  TT  Coupé  предусмотрена  функция  отключения  подушки  

безопасности  переднего  пассажира.

Желтый  индикатор  на  центральной  
консоли  указывает  на  отключение  подушки  

безопасности.

При  срабатывании  боковой  подушки  безопасности  обеспечивается  

лучшая  защита  головы  и  шеи.

При  использовании  детского  кресла  Reboard  на  переднем  

пассажирском  сиденье  водитель  должен  отключить  подушку  

безопасности  переднего  пассажира  с  помощью  ключа  автомобиля  

с  помощью  выключателя,  расположенного  внутри  

перчаточного  ящика  (см.  руководство  по  эксплуатации  Audi  TT  Coupé).

В  Audi  TT  Coupé  преднатяжители  ремней  безопасности  могут  

срабатывать  независимо  от  подушек  безопасности  в  

зависимости  от  того,  как  определены  критерии  срабатывания.

14

ССП207/80

ССП207/81
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Элемент  деформации

ССП207/6

Обивка  крыши

ССП207/73

15

ССП207/7

Заднее  сиденье  одобрено  как  детское  кресло  Группы  3  
(примерно  для  возраста  6–12  лет)  и  соответствует  стандарту  
ECE-R44.  Подходит  для  детей  ростом  от  1,30  до  1,50  м  без  
использования  подголовника.

При  боковом  ударе  пассажир  транспортного  средства  
неизбежно  подвергается  относительному  перемещению  
в  сторону  точки  приложения  силы  и  в  сторону  от  
траектории  деформации.

Поэтому  очень  важно  обеспечить,  чтобы  поверхность  
контакта  между  пассажиром  и  транспортным  средством  
была  большой  и  поглощающей  энергию.

Боковые  защитные  накладки  из  пенопласта  защищают  
водителя  и  пассажиров  автомобиля  в  области  таза  и  
грудной  клетки.

На  переднюю  стойку  приварен  дополнительный  

деформирующийся  элемент.

Благодаря  этим  мерам  компания  Audi  впервые  смогла  
соблюсти  новые  законы  США  в  отношении  ударов  головой.

Для  защиты  головы  в  области  крыши  также  встроена  
подкладка.
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ССП207/126

Безопасность  транспортных  средств

Это  приводит  к  деформации  разрушающейся  опоры  и  
изгибу  штока  поршня.

В  случае  лобового  столкновения  ножные  органы  

управления  смещаются  к  центральной  трубе.

Чтобы  свести  к  минимуму  риск  травм  ног  при  серьезных  
лобовых  столкновениях,  педаль  тормоза  отводится  от  
зоны  ног  с  помощью  откидной  опоры  в  случае  серьезной  
деформации  транспортного  средства.

Эта  функция  определяется  деформацией  перегородки  
двигателя  и  не  зависит  от  работы  педали  тормоза.

Подножка  педали  откидывается  на  расстояние  до  170  
мм  от  области  стопы.

Изгиб  штока  поршня  и  возникающая  в  результате  этого  
работа  деформации  демпфируют  угловое  перемещение  
тормозной  опоры.  Это  значительно  снижает  силы  
ускорения  (тормозной  опоры),  которые  обычно  возникают.
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Г6

Блок  управления  центральным  замком  одновременно  
получает  этот  сигнал  и  отпирает  двери  автомобиля.  
Автоматически  включаются  аварийная  сигнализация  и  
освещение  салона.

Audi  TT  Coupé  —  первый  Audi,  оснащенный  
системой  отключения  подачи  топлива.

Функция  перезапуска  позволяет  перезапустить  
двигатель  после  аварии  и  вывести  его  из  опасной  

зоны  собственным  ходом.

J234

В  сочетании  с  механизмом  срабатывания  
подушки  безопасности  (выход  сигнала  о  
столкновении)  блок  управления  Motronic  

отключает  топливный  насос.

J17

Топливный  бак  изготовлен  из  пластика  и  расположен  в  
защищенном  месте  перед  задней  осью.

Ф220...223Е3

J220

власть.

J379

Отсечка  подачи  топлива

Топливное  реле

Блокировка  двери

Воздушная  подушка

блок  управления

Блок  управления  центральным  
замком  и  противоугонной  

системой

17

Топливный  насос

Блок  

управления  Motronic

Выключатель  

аварийной  

сигнализации

Внутреннее  

освещение
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Комбинации  двигателя  и  коробки  передач

Приводные  устройства

DXW

Коробка  передачДвигатель Код

ДКБ

ДЗФ

ССП207/33

MQ  350  6-ступенчатая  quattro  02M.1

ССП207/14
18

MQ  350  5-ступенчатая  quattro  02M.3

1,8-литровый  5V  турбированный  AJQ  
132  кВт/180  л.с.

MQ  250  5-ступенчатая  передняя  02J.N

ССП207/53

ССП207/33

ССП207/13

1,8-литровый  5V  турбированный  APX  
165  кВт/225  л.с.
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9,5 :  1

–  Блок  управления  двигателем  (адаптированные  характеристики)

Фазы  газораспределения:

Базовая  мощность  110  кВт  (150  л.с.)

Ход  поршня:  86,4  мм

Номинальная  мощность:

–  CAN-BUS  с  TCS/EDL/ESP

Технические  характеристики

–  «Вихревой»  воздуховод  

(подробную  информацию  о  вихревом  воздуховоде  в  системе  

впуска  см.  в  SSP  198)

Диаметр  ствола:  81  мм

–  ЕС  II  +  D3

Объем  двигателя:  1781  см3

Управление  двигателем:  ME  7.5

AJQ

Топливо:  (можно  использовать  АИ-95,  но  при  этом  снижается  выходная  

мощность)

с  турбокомпрессором  

выхлопных  газов

четырехтактный  бензиновый  двигатель

Тип:

–  электронное  управление  дроссельной  заслонкой

4-цилиндровый  5-клапанный

132  кВт/180  л.с.  при  

5500  об/мин

Премиум  неэтилированный  бензин  с  октановым  числом  98

Технические  изменения:

Код  двигателя:

Двойные  накладные  расходы

–  электрически  активируемый  клапан  управления  перенаправлением  воздуха

Передаточное  

отношение:  Крутящий  момент: 235  Нм  при  

1950  -  4700  об/мин

Сжатие

распределительный  вал  (DOHC)

1,8-литровый  двигатель  5V  с  турбонаддувом  
мощностью  132  кВт  AJQ

ССП207/62

ССП207/13

Скорость  двигателя  [об/мин]

19
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Приводные  устройства

Модуль  педали  акселератора  с  датчиком  положения  

акселератора  G79  и  G185

Обзор  системы  –  1,8  л,  132  кВт,  5V,  с  турбонаддувом

Термопленочный  расходомер  воздуха  G70

Лямбда-зонд  G39

Датчик  давления  для  гидроусилителя  руля  F88

Датчик  частоты  вращения  двигателя  G28

Блок  управления  дроссельной  заслонкой  

J338  с  датчиком  угла  поворота  G187  

для  привода  дроссельной  заслонки  G186

G2  и  G62

Датчик  детонации  1  (цил.  1  -  2)  G61  Датчик  

детонации  2  (цил.  3  -  4)  G66

Выключатель  педали  сцепления  F36

Датчик  давления  во  впускном  коллекторе  G71

Датчик  Холла  G40

Датчик  температуры  всасываемого  воздуха  G42

Выключатель  стоп-сигнала  F  и  выключатель  

педали  тормоза  F47

Датчики

Круиз-контроль

Вспомогательные  сигналы:

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости
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ССП207/46

21

Выходной  каскад  мощности  N122  и  

катушки  зажигания  N  (1-й  цилиндр),  N128  (2-

й  цилиндр),

Электромагнитный  клапан  ограничения  
давления  наддува  N75

Нагреватель  лямбда-зонда  Z19

Н33

Электромагнитный  клапан  для  

угольного  фильтра  N80

с  интегрированным  выходным  каскадом  

мощности

Реле  топливного  насоса  J17  и  

топливный  насос  G6

Актуаторы

Форсунки  N30,  N31,  N32,

Лампа  неисправности  электронного  управления  

дроссельной  заслонкой  К132

N158  (3-й  цилиндр)

и  N163  (4-й  цил.)

Клапан  рециркуляции  воздуха  для  

турбокомпрессора  N249

Блок  управления  дроссельной  заслонкой  

J338  с  приводом  дроссельной  заслонки  G186

Вспомогательные  сигналы

ЕПК

Machine Translated by Google



А

Топливный  насос

N75  Электромагнитный  клапан  давления  наддува

единица

Выключатель  стоп-сигнала

Г70 Расходомер  воздуха

}  привод  Databus

(электронное  управление  дроссельной  заслонкой)

Выходной  сигнал

Гнездо  свечи  зажигания

N128  Катушка  зажигания  2

Датчик  положения  акселератора

Н80

CAN-BUS  H  =

Датчик  частоты  вращения  двигателя

Сигнал  об  аварии  (входящий)  от  блока  управления  подушками  безопасности

Ф88

Г71

ограничение

Переключатель  педали  сцепления

Предохранитель

Г42

С

Е45

N163  Катушка  зажигания  4

Датчик  детонации  2

Ф36

Усилитель  руля  (реле  давления)

CAN-BUS  L  =

Г62

Г79

Сигнал  компрессора  кондиционера  (вход-выход)

N158  Катушка  зажигания  3

канистра

Вспомогательные  сигналы

W-линия  (вход-выход)

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости

N249  Клапан  рециркуляции  воздуха  для  

турбокомпрессора

Свечи  зажигания

Г

Переключатель  системы  круиз-контроля

Кондиционер  готов  (в)

Номер  предохранителя  и  силу  тока  можно  
узнать  на  схеме  тока.

J17

E227  Кнопка  для  системы  круиз-контроля

Двунаправленный

Аккумулятор

Z19

Г40

Сигнал  расхода  топлива  (выход)

Ф

Реле  топливного  насоса

А

М9/10  Стоп-сигналы

Блок  управления  J220  Motronic

Сигнал  скорости  дороги  (вход)

Нагреватель  лямбда-зонда

Ф

И

П

Г66

Мотроник  МЕ  7.5

Г39

колесо

Положительный

Б

Датчик  температуры  всасываемого  воздуха

N30...33  Форсунки

Г61

G888  Датчик  угла  поворота  привода  дроссельной  заслонки  1

Д

Сигнал  скорости  двигателя  (выход)

Клемма  генератора  DF/DFM  (вход)

Электромагнитный  клапан  для  активированного  угля

N  Катушка  зажигания

Датчик  давления  во  впускном  коллекторе

G186  Механизм  дроссельной  заслонки

Компоненты

G28

Земля

Лямбда-зонд

Датчик  детонации  1

С

G187  Датчик  угла  поворота  привода  дроссельной  заслонки  1

Датчик  Холла  с  датчиком  быстрого  запуска

Турбированный  двигатель  1,8  л  мощностью  132  кВт  5V

K132  Лампа  неисправности  электронного  управления  дроссельной  

заслонкой

Входной  сигнал

В

Г6

Функциональная  диаграмма

22
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Температура  воздуха,  повышенная  за  счёт  сжатия,  снова  понижается  

в  охладителе  наддувочного  воздуха.  Поскольку  плотность  

охлаждённого  воздуха  выше,  количество  топливовоздушной  

смеси,  поступающей  в  двигатель,  также  больше.

Система  турбонаддува  состоит  из  следующих  компонентов:

Давление  наддува  увеличивается  пропорционально  скорости  

вращения  турбокомпрессора.  Давление  наддува  ограничивается  

для  продления  срока  службы  двигателя.  Эту  задачу  выполняет  

система  регулирования  давления  наддува.

–  Регулирование  давления  наддува
–  Управление  перенаправлением  воздуха  при  перебеге

–  Охладитель  наддувочного  воздуха

Энергия  потока  отработавших  газов  передаётся  свежему  

воздуху,  поступающему  в  турбокомпрессор.  При  этом  воздух,  

необходимый  для  сгорания,  сжимается,  что  увеличивает  объём  

воздуха,  поступающего  в  цилиндры  за  один  рабочий  цикл.

Результатом  является  увеличение  выходной  мощности  при  том  же  

рабочем  объеме  и  частоте  вращения  двигателя.

–  Выхлопная  система  турбокомпрессора В  случае  1,8-литрового  турбированного  двигателя  5V  

турбонаддув  также  используется  для  обеспечения  высокого  

крутящего  момента  от  нижнего  до  верхнего  предела  диапазона  
оборотов.

Система  управления  перенаправлением  воздуха  предотвращает  

ненужное  замедление  турбокомпрессора  в  случае  внезапного  

закрытия  дроссельной  заслонки.

5V  Турбо

ССП207/20

заряженный  энергией

Направление  движения

24

N249

обесточен

Приводные  устройства

Зарядка
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Блок  управления  двигателем  рассчитывает  заданное  значение  

давления  наддува  на  основе  запроса  крутящего  момента  

двигателя.

Если  байпас  закрыт,  давление  наддува  возрастает.

В  обесточенном  состоянии  электромагнитный  клапан  N75  закрыт,  

и  давление  наддува  воздействует  непосредственно  на  вакуумный  

короб.  При  низком  давлении  наддува  открывается  клапан  

регулирования  давления  наддува.

Более  подробную  информацию  о  контроле  давления  наддува  см.  в  

SSP  198.

Блок  управления  двигателем  регулирует  давление  наддува  в  

зависимости  от  времени  открытия  электромагнитных  клапанов  

ограничения  давления  наддува  N75.  Для  этого  управляющее  

давление  формируется  из  давления  наддува  в  корпусе  

компрессора  и  атмосферного  давления.

В  случае  выхода  из  строя  системы  управления  максимальное  

давление  наддува  ограничивается  базовым  давлением  

наддува  (механическим  давлением  наддува).

Как  только  давление  наддува  достигает  расчётного  значения,  

открывается  перепускной  клапан,  и  определённое  количество  

отработавших  газов  пропускается  мимо  турбины.  Частота  

вращения  двигателя  турбокомпрессора  снижается,  а  вместе  с  ней  

и  давление  наддува.

В  нижнем  диапазоне  оборотов  двигателя  турбокомпрессор  

обеспечивает  необходимое  давление  наддува  для  развития  

высокого  крутящего  момента  или  необходимого  объема  воздуха.

Это  управляющее  давление  противодействует  давлению  

пружины  в  клапане  регулирования  давления  наддува  

(вакуумной  коробке)  и  открывает  или  закрывает  перепускной  

клапан  в  турбокомпрессоре.

Н75

ССП207/22

заряженный  энергией

обесточен

N249

5V  Турбо

Перепускной  клапан

Г70  Г28  Г69
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Регулирование  давления  наддува

J220
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5V  Турбо

N249

обесточен

Клапан  рециркуляции  воздуха  

(пневматический)

заряженный  энергией

26

ССП207/23

Приводные  устройства

Разрежение  противодействует  пружине  клапана.  Клапан  
открывается,  и  компрессорная  и  впускная  стороны  
компрессорного  контура  на  короткое  время  закрываются.  
Замедления  вращения  рабочего  колеса  компрессора  не  
происходит.

Управление  перенаправлением  воздуха  при  перебеге

Более  подробную  информацию  об  управлении  
перенаправлением  воздуха  при  перегазовке  см.  в  SSP  198.

Клапан  рециркуляции  воздуха  представляет  собой  

пружинно-мембранный  клапан  с  механическим  приводом  и  
пневматическим  управлением.  Он  также  активируется  
через  электроприводной  клапан  рециркуляции  воздуха  

турбонагнетателя  N249.  Благодаря  этому,  в  сочетании  с  
вакуумным  ресивером,  клапан  рециркуляции  воздуха  N249  

может  работать  независимо  от  давления  во  впускном  
коллекторе.  При  отказе  клапана  рециркуляции  воздуха  
управление  осуществляется  за  счёт  разрежения  в  

двигателе  после  дроссельной  заслонки.

Как  только  дроссельный  клапан  закрывается,  клапан  

рециркуляции  воздуха  на  короткое  время  закрывает  контур  
компрессора.

При  закрытии  дроссельной  заслонки  в  контуре  компрессора  
создаётся  противодавление,  обусловленное  сохраняющимся  

давлением  наддува.  Это  приводит  к  быстрому  замедлению  
крыльчатки  компрессора.  При  открытии  дроссельной  
заслонки  скорость  турбокомпрессора  должна  снова  

увеличиться.  Управление  перепуском  воздуха  в  
режиме  принудительного  холостого  хода  предотвращает  

турболаг,  который  в  противном  случае  был  бы...

При  повторном  открытии  дроссельной  заслонки  
разрежение  во  впускном  коллекторе  падает.  Клапан  

рециркуляции  воздуха  закрывается  усилием  пружины.  
Контур  компрессора  больше  не  закрывается  на  короткое  
время.  Полная  скорость  нагнетателя  доступна  немедленно.

происходить.
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1,8-литровый  двигатель  5V  APX  

мощностью  165  кВт  с  турбонаддувом

–  Коллектор  (новый  выпуск  и  фланец)

лямбда-зонд  вверх  по  потоку

Тип:

–  Колесо-передатчик  быстрого  запуска

–  Термопленочный  расходомер  воздуха  с  датчиком  

обратного  потока  HFM5,  встроенным  в  верхнюю  часть  
впускного  воздушного  фильтра

с  турбокомпрессором  

выхлопных  газов

Степень  сжатия:  9 :  1

–  Поршень  (модифицированный),  таким  образом  изменив

четырехтактный  бензиновый  двигатель

Ход  поршня:  86,4  мм

165  кВт  при  5900  об/мин

Топливо:  неэтилированный  бензин  премиум-класса  с  октановым  числом  98

–  Однопоточный  блок  дроссельной  заслонки,  интегрированный  в  

электронный  позиционер  управления  дроссельной  заслонкой

Очистка  выхлопных  
газов:

Управление  двигателем:  ME  7.5

АПХ

Технические  изменения:

–  Система  вторичного  воздуха

Технические  характеристики

1781  см3

5500  об/мин

и  ниже  по  течению

4-цилиндровый  5-клапанный

–  Насос  подачи  охлаждающей  воды  (прибл.  10  мин)

–  Охлаждение  поршней  масляными  форсунками

Двойные  накладные  расходы

Код  двигателя:

каталитический  нейтрализатор

Рабочий  объем:  

Диаметр  цилиндра:  81  мм

Номинальная  мощность:  

макс.  крутящий  момент:

–  После  вступления  в  силу  EU  III  после  каталитического  нейтрализатора  

будет  установлен  второй  лямбда-зонд  для  контроля  

катализатора.

–  2  линейных  охладителя  наддувочного  воздуха

распределительный  вал  (DOHC)

Двухпоточный  каталитический  

нейтрализатор,  один  с  подогревом

–  Инжекционные  клапаны  (большой  расход)

Базовая  мощность  132  кВт  (180  л.с.)

Фазы  газораспределения:

степень  сжатия  с  9,5:1  до  9,0:1

(адаптация  объемного  потока)

280  Нм  при  2200  об./мин.
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Реле  насоса  вторичного  воздуха  J299

когда  ЕС  III  вступит  в  силу

Нагреватель  лямбда-зонда  после  
каталитического  нейтрализатора  
Z29

Двигатель  насоса  вторичного  воздуха  V101

Лямбда-зонд  после  
каталитического  
нейтрализатора  G130,  когда  
вступает  в  силу  EU  III

Блок  управления  Motronic  J220

ССП207/103

Клапан  подачи  вторичного  воздуха  N112

28

Приводные  устройства

Расширенный  обзор  системы  —  двигатель  1,8  л,  165  кВт,  5V

Зонд  будет  установлен  после  каталитического  
нейтрализатора  для  соблюдения  требований,  
предусмотренных  в  EU  III.

Система  вторичного  воздуха  в  двигателе  5V  объемом  
1,8  л,  развивающем  мощность  165  кВт,  обеспечивает  
соответствие  выбросов  отработавших  газов  стандарту  EU  
III+D3.

Machine Translated by Google



Базовая  версия  эквивалентна  системе  управления  двигателем,  

используемой  в  1,8-литровом  двигателе  мощностью  

132  кВт  (см.  функциональную  схему).

С  момента  запуска  серийного  производства  двигатель  

объемом  1,8  л  и  мощностью  165  кВт  будет  оснащен  

расширенными  компонентами  системы,  обеспечивающими  

его  соответствие  европейскому  стандарту  выбросов  
выхлопных  газов  EU  II  +  D3.

Легенда

В101

J220

С

Z29 Г130

С

J17

N112

J299
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ССП207/27

Лампа  неисправности

каталитического  нейтрализатора  при  EU  III

J17

ЧАС

N112 Клапан  подачи  вторичного  воздуха

вступает  в  силу

Двигатель  насоса  вторичного  воздуха

Лямбда-зонд  после  каталитического  

нейтрализатора,  когда  наступает  EU  III

Г130

В101

J299

Z29 Нагреватель  для  лямбда-зонда  ниже  по  потоку

К
ШИМ-сигнал  кондиционера

Реле  топливного  насоса

Реле  насоса  вторичного  воздуха

в  силу

М

30
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Расширенная  функциональная  схема  -  двигатель  1,8  л,  165  кВт,  5V

Гонконг

л
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Колесо-передатчик  быстрого  запуска

Приводные  устройства

В  предыдущих  системах  первый  цикл  сгорания  мог  быть  
инициирован  только  при  достижении  угла  поворота  
коленчатого  вала  примерно  600°–900°.  Датчик  быстрого  
запуска  позволяет  блоку  управления  двигателем  
определять  положение  коленчатого  вала  относительно  
распределительного  вала  после  достижения  угла  

поворота  коленчатого  вала  400°–480°.

Датчик  быстрого  запуска  двигателя  установлен  на  
распределительном  валу.  Он  подаёт  сигнал,  который  
позволяет  блоку  управления  двигателем  быстрее  
определять  положение  распределительного  вала  

относительно  коленчатого  вала  и,  в  сочетании  с  
сигналом  датчика  частоты  вращения  двигателя,  быстрее  
запускать  двигатель.

Это  позволяет  раньше  начать  первый  цикл  сгорания  и  
быстрее  запустить  двигатель.

Направляющее  колесо  сконструировано  таким  образом,  
что  две  дорожки  расположены  рядом.  В  том  месте,  где  на  
одной  дорожке  имеется  зазор,  на  другой  дорожке  имеется  
зуб.

Колесо  датчика  быстрого  запуска  состоит  из  
двухдорожечного  колеса  и  датчика  Холла.

30

ССП207/84

Трек  2

Датчик  Холла

Устройство  Холла

Зуб

Двухколейное  направляющее  колесо

Трек  1

Устройство  Холла

Зазор

Трек  2

Трек  1
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ССП207/86

ССП207/85

ССП207/87

Датчик  Холла  G40  подключается  к  клемме  заземления  

датчика  блока  управления  двигателем.

Низкофазный  сигнал  =  цикл  сжатия

Блок  управления  сравнивает  сигнал  датчика  фазы  с  
сигналом  опорной  метки  и  таким  образом  определяет  
рабочий  цикл,  происходящий  в  данный  момент  в  
цилиндре.

Даже  если  датчик  Холла  выйдет  из  строя,  
запустить  двигатель  все  равно  можно.

Сигнал,  который  подает  датчик  частоты  вращения  
двигателя  G28,  позволяет  начать  цикл  впрыска  
после  угла  поворота  коленчатого  вала  примерно  440°.

Сигнал  высокой  фазы  =  цикл  выпуска

Электрическая  цепь

Г40

Г71

J220

2  1

3
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