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•
•

•

Смазка  двигателя
Сиденья  с  высокими

Обзоры  систем

•

Самодиагностика

Боковая  подкладка

•

•

• принцип  концертины
Боковые  усиления  в  
дверях

Охлаждение  двигателя

•
Распознавание  
занятого  места  (SOR)

•

Тело

•

поперечная  жесткость

Средняя  стойка  и  порог

Электрика  двигателя
•

Боковые  элементы•

•

В  этом  плане  

самообслуживания  мы  
расскажем  вам  о  

технических  деталях  Audi  A3.

Безопасность Двигатели /  Коробка  передач

Функциональные  схемы

•

Легкий  вход

•

Вровень  между

Поперечный  элемент  

пространства  для  ног

Реверсивный  тормоз

Ауди  А3

Новая  
инженерия

Новые  модели

ССП  182/83ССП  182/81 ССП  182/82
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•
Самоустанавливающийся  двойной  

шарикоподшипник

Тормоз

•

• Замок

Дисковые  тормоза  
спереди  и  сзади

••

новые,  специальные  

конструктивные  и  
эксплуатационные  особенности.

•

Прежде  всего,

Ходовая  часть Рулевое  управление

Наклонное  крепление  
задней  оси

Кастер

Литой  корпус  подшипника  

ступицы  колеса  с  

одноболтовым  креплением
• Концепция  аварии•

•

Дахромированные  болты

Запирающие  зубцы  и  
зажим

ССП  182/86ССП  182/84 ССП  182/85
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Чтобы  обеспечить  сохранность  пассажирского  отсека  при  
столкновении,  вся  передняя  часть  автомобиля  спроектирована  
так,  чтобы  деформироваться  по  заданной  траектории.

Другими  словами:

При  проектировании  автомобиля  предпринимаются  все  усилия  
для  минимизации  сил  торможения,  действующих  на  пассажиров.  
Для  достижения  этой  цели  кузов  должен  быть  деформируемым,  
поскольку  это  позволяет  ему  поглощать  энергию.

манера.

Тело

Безопасность  —  это...

запрограммированные  зоны  деформации

Поперечный  элемент  

пространства  для  ног

Боковой  элемент

Боковой  элемент

6

ССП  182/7
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Принцип  смятия  боковых  элементов

Боковые  элементы  полного  выдвижения

Специфика  деформационного  поведения  передней  части  
автомобиля  определяется  в  основном  лонжеронами  кузова.

Передние  лонжероны  состоят  из  трех  сварных  между  собой  

панелей  толщиной  2  мм,  3  мм  и  1,5  мм.

Боковые  элементы  складываются  при  сжатии,  поглощая  
таким  образом  максимальную  энергию  удара.  Мы  
называем  это  принципом  концентрации.

Различная  толщина  материала  рассчитывается  в  

зависимости  от  требуемой  прочности  и  места  его  
расположения.

Боковой  элемент

Подраздел  бокового  элемента

Подраздел  1

Боковой  элемент

Подраздел  2

ССП  182/8

Накладка

Подраздел  3

ССП  182/10
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ССП  182/12

ССП  182/11

Боковое  усиление

Подоконник

8

Дверь

Тело

При  боковом  ударе  сила,  действующая  на  автомобиль,  
распределяется  на  стойку  А,  стойку  В  и  порог  через  боковые  
усилители.

Боковые  усиления  выполнены  из  высокопрочных  
экструдированных  алюминиевых  профилей.

При  боковом  ударе  единственным  решением  является  
распределение  силы  удара  по  всей  конструкции  и  
снижение  силы  удара  за  счет  дополнительных  
энергопоглощающих  элементов.

Высокопрочные  боковые  усиления  в  дверях

Надежное  запирание  двери  и  стоек,  а  также  в  области  порога

При  боковом  ударе  сначала  сминается  внешняя  конструкция  
двери.  Стойки  кузова  (A)  и  (B),  а  также  прочный  порог  под  
дверью  поглощают  дополнительные  силы.  
Одновременно  они  передают  нагрузку  на  прочную  
конструкцию  пола.

Они  имеют  форму  двойных  прямоугольных  секций,  
изготовленных  из  алюминия,  и  обладают  высокой  
способностью  поглощения  энергии.
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Соединение  стойки  B  с  арматурой  порога  до  стойки  A  занимает  

большую  площадь.  Арматура  выполнена  цельной  и  простирается  

по  всей  длине  конструкции.

Соединение  между  стойкой  B  и  усилением  в  пороге

Эта  связь  играет  важную  роль  в  распределении  силы.

В  случае  столкновения  интегрированная  поперечная  балка  
пространства  для  ног  сохраняет  пространство  для  ног  целым  
и  обеспечивает  надежное  пространство  для  
выживания  пассажиров.

Интегрированная  поперечина  пространства  для  ног

ССП  182/9

ССП  182/103

Центральная  стойка

подоконник

9

Пространство  для  ног  

-  поперечина
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Боковая  обивка,  сзади

передний

Боковая  подкладка,

ССП  182/87

ССП  182/88

10

ССП  182/89

Они  также  являются  энергопоглощающими,  
т.  е.  поглощают  энергию  и,  таким  образом,  смягчают  
боковой  удар.

Подкладки  для  таза  и  ребер

При  боковом  ударе  деформация  кузова  происходит  
по  очень  ограниченному,  прямолинейному  пути.  В  
качестве  буфера  используется  только  общая  глубина  
двери.

Боковые  накладки  в  дверях  и  боковых  секциях  
изготовлены  из  жесткого  пенопласта.

Пассажиры  автомобиля  защищены  в  области  таза  и  ребер.

Безопасность

Мягкие  подушки

Machine Translated by Google
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Поддерживать

квадратная  труба

ССП  182/80

Окружной

трубка

Задняя  часть
ССП  182/79

Прочные  сиденья

-  одна  прочная  опорная  трубка  между
-  один  поперечно  установленный  швеллер,

Система  Easy  Entry

Система  Easy  Entry,  оптимальный  комфорт  сидений  
и  высочайшие  стандарты  техники  безопасности  
представляют  собой  превосходное  сочетание.

При  смещении  спинки  переднего  сиденья  вперёд  оно  
полностью  сдвигается  вперёд.  Это  увеличивает  
пространство  за  передним  сиденьем  и  облегчает  
пассажиру  доступ  в  заднюю  часть  салона.

Рамная  конструкция  с  высокой  поперечной  жесткостью  
является  результатом:

-  одна  кольцевая  квадратная  труба,

Сиденья  с  высокой  поперечной  жесткостью

направляющая  сиденья  и  рама  сиденья.

Во  время  бокового  удара
Благодаря  высокой  поперечной  жесткости  сиденья  играют  
большую  роль  в  распределении  усилий.
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Датчик  давления

ССП  182/96

ССП  182/95

Отрывок

ССП  182/76

ССП  182/90
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Безопасность

При  включении  зажигания  изменение  
состояния  распознается,  как  только  сиденье  
занято:  «Сиденье  занято».

Распознавание  занятого  места

Поэтому  мы  предпочитаем  не  активировать  подушку  безопасности,  если  
в  этом  нет  необходимости.

Попытка  вернуть  сработавшую  подушку  безопасности  в  
первоначальную  форму  может  оказаться  весьма  непростой.  
Это  можно  сравнить  с  попыткой  переупаковать  подарок,  
который  не  влезает  в  оригинальную  коробку.

Для  этого  необходима  связь  между  функцией  
срабатывания  подушки  безопасности  и  сиденьем.

При  включении  зажигания  система  SOR  
всегда  предполагает,  что  сиденье  занято.  
Изменение  состояния  распознаётся  через  
20  секунд:  «Сиденье  свободно».

Место  занято

Место  свободно

Занятость  сиденья  определяется  датчиком  давления  на  
переднем  пассажирском  сиденье.

Machine Translated by Google



•  низкое  сопротивление

Одна  из  пленок  состоит  из  электропроводящего  
полимера.

Электропроводящий  полимер  соединяет  
положительный  контакт  с  отрицательным  контактом.

Датчик  давления

состоит  из  двух  

наложенных  друг  на  
друга  пленок.

Другой  фильм  содержит  прерывистую  
электрическую  цепь  с  несколькими  
положительными  и  отрицательными  электродами  в  форме  пальцев.Электрическая  цепь  замкнута.

Если  к  электропроводящей  пленке  не  приложено  
давление,  сопротивление  между  положительным  и  
отрицательным  контактами  велико.

Используя  информацию,  предоставленную  датчиком  
давления,  блок  управления  предполагает  следующее:

•  высокое  
сопротивление  «сиденье  пусто»

Подушка  безопасности  активируется  в  случае  
столкновения.

«место  занято»

Сопротивление  уменьшается  по  мере  того,  как  
электропроводящая  пленка  прижимается  к  
положительному  и  отрицательному  электродам.

Блок  управления  подушками  безопасности

Отрицательный  электрод

На  этой  диаграмме  
показано  только:

ССП  182/105

один  отрицательный  электрод

и  один  положительный  электрод

ССП  182/97

ССП  182/107

ССП  182/106

Воздушная  подушка

13

ССП  182/99

Положительный  электрод

Machine Translated by Google



14

ССП  182/104

Проверьте  свои  знания

Боковые  усиления  изготовлены  
из.........................

Вы  увидите  то,  что  вы  запомнили.

Теперь  вы  можете  ответить  на  следующие  вопросы.

1.  Определите,  из  каких  деталей  изготовлен  лонжерон.  
Укажите  толщину  материала  в  миллиметрах.

3.  Пожалуйста,  заполните.

..................................................................................

2.  Какие  компоненты  определяют  специфическую  
деформацию  передней  части  автомобиля?

................................................. .

4.  Боковые  накладки  защищают  
пассажиров  автомобиля  в ...

Пожалуйста,  закончите  предложение  выше,  указав,  какие  
части  тела  защищены.

Они  способны  поглощать

Machine Translated by Google
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ССП  182/114

6.  Датчик  давления  состоит  из  двух

5.  Пожалуйста,  отметьте  крестиком,  где  применимо.

наложенные  пленки.

7.  Пожалуйста,  заполните  и  подчеркните,  где  
необходимо.

и  рисование.

Теперь  вы  можете  ответить  на  все  вопросы.

..................................................................................

Пожалуйста,  заполните  следующий  текст

Сопротивление  высокое/низкое.

A  Одна  кольцевая  квадратная  труба

Опорная  конструкция  сиденья  с  высокой  поперечной  
жесткостью  включает  в  себя:

......................................................................

C  Одна  прочная  опорная  трубка

B  Одна  продольная  задняя  секция

Если  нет,  пожалуйста,  прочитайте  соответствующий  раздел  еще  раз.

..................................................................................

Один  из  фильмов  состоит  из

Другой  фильм  содержит............

.............................

Если  сиденье  занято,  то............ ....  оказывается  давление  на

Machine Translated by Google



Количество  движущихся  частей  сведено  к  минимуму.

Шестерёнчатый  насос  с  внутренним  зацеплением.  
Преимущества:

Клапан  регулирования  давления  масла  установлен  
после  масляного  фильтра.  Поэтому  имеется  
только  один  датчик  давления  масла.

На  следующих  страницах  вы  узнаете  о  новых  
возможностях  масляного  контура.

Клапан  отсечки  возврата  масла  встроен  в  
соединение  фильтра.

•

Масляный  насос

что  обеспечивает  высокую  всасывающую  способность

•

Зона  зацепления  шестерен  меньше,

•

Приводится  в  действие  от  коленчатого  вала  
посредством  цепи.  Натяжение  цепи  осуществляется  с  
помощью  подпружиненного  ползуна,  называемого  
натяжителем  цепи.

Масляный  насос

•

Операционная  зона  большая,

•

что  приводит  к  уменьшению  трения

Смазка  двигателя

Хорошо  смазанный

Приводная  цепь

ССП  182/26

Зона  зацепления  шестерен

Натяжитель  цепи

16

ССП  182/28
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Масляный  фильтр

Вакуумный  насос

Гидравлические  толкатели  ковшового  типа

Выхлопные  газы

Клапан  сброса  давления

Масляный  охладитель

Масляный  насос

Короткозамкнутый  клапан

17

Датчик  давления  

масла

Клапан  регулирования  

давления  масла

Распределительный  вал

турбокомпрессор

Охлаждающий  спрей  для  поршней

Клапан  отсечки  возврата  масла

ССП  182/27

Масляный  контур Масляные  каналы,  показанные  на  общем  виде  пунктирными  
линиями,  имеются  только  в  двигателе  TDI  объемом  1,9  л.

Machine Translated by Google



ССП  182/32

ССП  182/31
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Хорошо  охлажденный

Охлаждение  двигателя

Меньше  компонентов

Насос  охлаждающей  жидкости

Система  охлаждения  двигателя  также  получила  
новые  функции.

Установлен  в  блоке  цилиндров.  Приводится  в  действие  
клиноремённым  ремнём.  Шестерня  насоса  изготовлена  из  пластика.

•

Меньше  веса

Преимущества  этого:

Термостат  охлаждающей  жидкости

Встроен  в  блок  цилиндров.  Это  устраняет  
необходимость  в  корпусе  и  снижает  вес.

•
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Кулер

Насос  охлаждающей  жидкости

Блок  управления  дроссельной  заслонкойТеплообменник  (нагреватель)

Бак  выравнивания  давления

Масляный  охладитель

Термостат

Теплообменник  (масло  

автоматической  коробки  передач)

ССП  182/30

19

Контур  охлаждающей  жидкости
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ССП  182/42

Точка  отраженияПереключающий  клапан
колебания  давления

Точка  отражения  колебаний  
давления

Переключающий  клапан

ССП  182/41

20

частота  вращения  двигателя  до  4000  об/мин

Вакуумная  коробка,  расположенная  под  впускным  

коллектором,  обеспечивает  работу  переключающей  
заслонки  при  недостаточном  разрежении.

Двигатель  объёмом  1,6  литра  оснащён  двухканальным  
впускным  коллектором.  Это  позволяет  адаптировать  длину  
впускного  тракта  к  потребностям  двигателя.

Переключающие  клапаны  имеют  вакуумный  привод.

Длинный  впускной  путь  =  положение  крутящего  момента

Движение  поршня  вниз  вызывает  колебания  давления  
во  всасываемом  воздухе.  Эти  колебания  давления  отражаются  
от  задней  части  впускного  коллектора.  Длина  впускного  
коллектора  рассчитана  таким  образом,  чтобы  отраженные  
колебания  давления  обеспечивали  наполнение  цилиндра  
необходимым  количеством  топливовоздушной  смеси.

Положение  переключающей  заслонки  на

частота  вращения  двигателя  более  4000  об/мин

Это  также  обеспечивает  правильное  заполнение  цилиндра  на  
высоких  скоростях.

Короткий  впускной  путь  =  положение  производительности

На  высоких  оборотах  времени  для  наполнения  цилиндров  
меньше.  Поэтому  впускной  тракт  должен  быть  коротким.  
Переключающие  заслонки  открывают  короткий  впускной  
тракт.  Колебания  давления  отражаются  на  передней  части  
впускного  коллектора.

Положение  переключающей  заслонки  на

1,6-литровый  двигатель  AEH

Двухканальный  впускной  коллектор

Особенности  двигателя  объемом  1,6  л

Machine Translated by Google



Открыты  переключающие  клапаны

Управление  переключающими  заслонками  осуществляется  

блоком  управления  двигателя  через  двухканальный  

переключающий  клапан  впускного  коллектора  и  вакуумный  
короб.

Переключающие  клапаны  закрыты

Вакуум

N156

коробка

Вакуум

над

Вакуум

ССП  182/113

Вакуумная  коробка  

для  замены  

двухканального  впускного  коллектора

Вакуумная  коробка  

для  замены  

двухканального  впускного  коллектора
над

ССП  182/98

Двухканальный  переключающий  
клапан  впускного  коллектора

Двухканальный  переключающий  
клапан  впускного  коллектора

N156

Атмосфера Атмосфера

Вакуум

21

коробка
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Сигнал  о  вмешательстве  двигателя

Сигнал  скорости  дороги

Потенциометр  дроссельной  заслонки  G69

с

Потенциометр  позиционера  дроссельной  заслонки  G88

Терминал  50

Кондиционер  -  готов

Переключатель  холостого  хода  F60

Блок  управления  дроссельной  заслонкой  J338

Датчик  Холла  G40

Расходомер  воздуха  G70

Датчик  частоты  вращения  двигателя  G28

Датчик  температуры  всасываемого  воздуха  G42

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости  G62

Лямбда-зонд  G39

22

Дополнительные  сигналы:

Датчик  детонации  G61

1,6-литровый  двигатель  AEH

Датчики

Обзор  системы,  Simos  2
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Нагреватель  лямбда-зонда  Z19

Топливный  насос  G6

Выходной  каскад  N122  и  

катушки  зажигания  N/N128

ионоидный  клапан  80

J338  с  

позиционером  дроссельной  заслонки  V60

Переключающий  клапан  впускного  
коллектора  N156

Дополнительные  сигналы:

ССП  182/36

Блок  управления  дроссельной  заслонкой

Блок  управления  Simos  2  J361 Форсунки  N30-N33

Реле  топливного  насоса  J17

Фильтр  с  активированным  углем

23

Проводка  для  

диагностики  и  
иммобилайзера

Актуаторы

Кондиционер  -  выключение

Сигнал  потенциометра  дроссельной  заслонки
Сигнал  скорости  двигателя

Сигнал  расхода  топлива
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Датчик  Холла  G40

1,6-литровый  двигатель  AEH

ССП  182/37

Колесо  датчика  180°

Датчик  Холла  G40

24

Последствия  отсутствия  сигнала

Сигнал  необходим  для  определения  момента  нахождения  поршня  

первого  цилиндра  в  ВМТ.  В  зависимости  от  этого  блок  управления  

двигателем  определяет  последовательность  впрыска.

Колесо  датчика  180°  встроено  в  звездочку  распределительного  

вала.

Расположен  за  звездочкой  распределительного  вала.

Использование  сигнала

Сигнал  также  необходим  для  контроля  детонации  в  отдельных  

цилиндрах.

Тем  не  менее  двигатель  продолжает  работать.

Если  датчик  Холла  выходит  из  строя,  блок  управления  двигателем  

отключает  управление  детонацией,  а  момент  зажигания  задерживается,  

поскольку  эффекты  детонации  невозможно  распределить  по  

цилиндрам.

Самодиагностика  «Сообщение  о  неисправности»
Датчик  Холла  G40

Датчик  Холла  G40

«неправдоподобный  сигнал»

«нет  сигнала»

Machine Translated by Google



76  67

J361

62

край

Сигнал  фаз  газораспределения

119  +  120

Сигнал  коленчатого  вала

Щель  между  зубами

Падение
край

Подъем

ССП  182/102

ССП  182/117

25

Положительный

Задний  фронт  сигнала  датчика  Холла  должен  совпадать  с  
сигналом  88-го  зуба  звёздочки  коленчатого  вала  (допуск  ±2  
зуба).  Затем  суммируются  зубья,  соответствующие  двум  
оборотам  коленчатого  вала.

Самодиагностика  «Считывание  блока  измеренных  значений» Проверить  правильность  установки  фаз  газораспределения  
двигателя  можно  с  помощью  адресного  слова  «Считать  блок  
измеренных  значений».

Электрическая  цепь

62

Нарастающий  фронт  сигнала  датчика  Холла  должен  совпадать  
с  28-м  зубом  звёздочки  коленчатого  вала  (допуск  ±2  зуба).  

Если  значения  совпадают,  можно  считать,  что  фазы  
газораспределения  двигателя  установлены  правильно.

67

76 Сигнал  датчика  Холла

Датчик  заземления

288858  61 118  1 58  61

°  -+

Г40
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ВАГ  1551

01  -  Motorelektronik
VAG  -  СОБСТВЕННЫЙ  ДИАГНОЗ ПОМОЩЬ

Самодиагностика

1,6-литровый  двигатель  AEH

07

-  Считывание  блока  измеренных  значений

Следующие  функции  можно  проверить  при  
самодиагностике  с  использованием  адресного  слова:

-  Запросить  версию  блока  управления

-  Опрос  памяти  неисправностей

-  Блок  управления  кодированием

Пояснения  по  самодиагностике  и  
адресные  слова  можно  найти  в  Руководстве  
по  ремонту.

04 -  Инициировать  базовую  настройку

05 -  Очистить  память  неисправностей

06

03

02

Неисправности  можно  оценить  с  помощью  считывателя  
неисправностей  VAG  1551  или  1552.

((САМОДИАГНОСТИКА  VAG  01  
-  Электроника  двигателя))

01

-  Заключительный  контрольный  диагноз

08

-  Конец  вывода

С

2
4
1

7

3
5
8
0 В

6
9 ПЕЧАТЬ

ПОМОЩЬ

VAG  -  EIGENDIAGNOSE  01  -  
Motorelektronik

ПОМОЩЬ

26

ССП  182/39
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ССП  182/77

Цветовая  кодировка  компонентов  проверяется  
во  время  самодиагностики.

Machine Translated by Google
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Н30  Н31  Н32  Н33

СС

J17

С

65

Z19 Г39

76

80

М

4 15

Н80

69  74  62  75

64

56 63

Г70

27  25  26

66

N156

67

58 12  13

59

73

15
30

31

1,6-литровый  двигатель  AEH

Функциональная  схема,  Simos  2

λ

G88

+М
В60

Ф60
G28

Г69

Г6

в вне

J338 Г40

-°
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20 8

С

23 7

53

22

68 2

С

18 196 10 3  1

71  78

J361

54

15
30

ABCDE ФГХЖ

31

ССП  182/40

ССП  182/40

П

Г61

Н

АБ

N122

Г42 Г62
N128

В
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Н31

Кондиционер  -  готов

Г40

Электромагнитный  клапан  1  системы  фильтрации  

с  активированным  углем

Г6

Переключающий  клапан  впускного  коллектора

Разъем  свечи  зажигания

G28

Дж.

Сигнал  скорости  двигателя

N128

N32

Датчик  скорости  дороги

Положительный

J17

J338

N156

Инжектор,  цилиндр  4

Ф60

Терминал  50

J361

Нагреватель  лямбда-зонда

Катушка  зажигания

Н33

Земля

Топливный  насос

П

Переключатель  холостого  хода

Дополнительные  сигналы:

Н

Сигнал  о  вмешательстве  двигателяЧАС

Датчик  частоты  вращения  двигателя

Расходомер  воздуха

Блок  управления  SIMOS  2

Н80

Д

Н30

Г62

Компоненты:

Цветовой  код:

Г

В60

Сигнал  потенциометра  дроссельной  заслонки

Потенциометр  позиционера  дроссельной  заслонки

Г69

Инжектор,  цилиндр  1

Инжектор,  цилиндр  3

Реле  топливного  насоса

С

Потенциометр  дроссельной  заслонки

Г70

Ф

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости

Инжектор,  цилиндр  2

Выходной  сигнал
Z19

G88

Б

А

Блок  управления  дроссельной  заслонкой

Э

N122

В

Позиционер  дроссельной  заслонки

Кондиционер  -  выключение

Проводка  для  диагностики  и  иммобилайзера

Лямбда-зонд

Сигнал  расхода  топлива

Г39

Выходной  каскад

отправитель  Холла

Датчик  детонацииГ61

Датчик  температуры  всасываемого  воздуха

Свеча  зажигания

Г42

Входной  сигнал

Катушка  2

29
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Фиктивная  страница
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Изменяемые  фазы  газораспределения  также  снижают  выбросы  
загрязняющих  веществ.

Это  улучшает  крутящий  момент  в  диапазоне  низких  и  средних  скоростей  

и  производительность  в  диапазоне  высоких  скоростей.

Различные  характеристики  потока  газа,  имеющего  место  в  камере  

сгорания  двигателя,  оказывают  большое  влияние  на  производительность,  

крутящий  момент  и  выбросы  выхлопных  газов.

Система  изменения  фаз  газораспределения  адаптирует  фазы  

газораспределения  к  потребностям  двигателя.  Её  задача  —  регулировать  

время  открытия  и  закрытия  клапанов  в  зависимости  от  скорости.

Регулируется  только  впускной  распредвал.  Выпускной  

распредвал  приводится  в  движение  коленчатым  валом  посредством  

клинового  ремня.

Впускной  распределительный  вал  регулируется  

электрически  управляемым  гидроцилиндром,  который  одновременно  

выполняет  функцию  натяжителя  цепи.

Впускной  распределительный  вал  приводится  в  движение  выпускным  

распределительным  валом  посредством  цепи.

При  регулировке  фаз  газораспределения  впускной  распредвал  

устанавливается  в  положение  «опережения».

Система  изменения  фаз  газораспределения  управляется  блоком  

управления  двигателем.

Вот  как  это  работает:

1,8-литровый  двигатель  5V  AGN

Двигатель  1,8  л  5V ...

Изменяемые  фазы  газораспределения

ССП  182/44

Впускной  распредвал

Выпускной  распредвал

30
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ССП  182/127

Выпускной  распредвал

Точка  изменения  
цепи  ГРМ

Впускной  распредвал

впускной  распредвал

Выпускной  распредвал

Точка  изменения  
цепи  ГРМ

31

ССП  182/126

Положение  крутящего  момента

Позиция  производительности

Для  регулировки  фаз  газораспределения  натяжитель  цепи  
под  давлением  масла  опускается  вниз.  Это  изменяет  момент  
переключения  цепи  газораспределения.

В  рабочем  положении  точка  переключения  цепи  ГРМ  
находится  перед  впускным  распредвалом.  Это  базовое  
положение.  Регулировка  фаз  газораспределения  не  
производится.

Теперь  он  находится  после  впускного  распредвала.  Распредвал  

установлен  в  положение  «опережение».

Machine Translated by Google



ССП  182/45

Трубка  возврата  масла

Натяжитель  цепи

Поставки  нефти

Контрольная  труба  B

Гидроцилиндр  с  регулировкой

поршень

Контрольная  труба  А

32

В  обесточенном  состоянии  управляющая  труба  А

Механизм  изменения  фаз  газораспределения  
снабжается  маслом  через  отверстие  в  головке  
блока  цилиндров.  В  зависимости  от  положения  
регулирующего  поршня,  давление  масла  подаётся  в  
управляющую  трубку  A  или  B.

открыт,  и  давление  масла  переводит  натяжитель  
цепи  в  рабочее  положение  (исходное  положение).

1,8-литровый  двигатель  5V  AGN

Основная  позиция

Позиция  производительности
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ССП  182/71

Линия  возврата  масла

Натяжитель  цепи

Поставки  нефти

Контрольная  труба  B

Гидравлический  цилиндр

с  регулировочным  поршнем

Контрольная  труба  А

33

Положение  крутящего  момента

Регулировочный  поршень  открывается,  и  
натяжитель  цепи  опускается  вниз,  в  положение  
крутящего  момента.  Это  изменяет  момент  переключения  
цепи  ГРМ,  а  впускной  распредвал  открывает  и  
закрывает  клапаны  раньше.

При  скорости  более  1300  об/мин  труба  управления  B При  скорости  выше  3600  об/мин  
натяжитель  цепи  переключается  обратно  в  рабочее  

положение.

Machine Translated by Google
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Датчик  температуры  всасываемого  воздуха  G42

Расходомер  воздуха  G70

Блок  

управления  Motronic  J220

Датчик  частоты  вращения  двигателя  G28

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости  G62

Блок  управления  дроссельной  заслонкой  J338

Датчик  Холла  G40

Лямбда-зонд  G39

Датчик  детонации  1  G61

Дополнительные  сигналы:

Датчик  детонации  2  G66

Проводка  для  

диагностики  и  
иммобилайзера

1,8-литровый  двигатель  5V  AGN

Обзор  системы,  Motronic  M  3.8.2

Датчики

Датчик  скорости  дороги

Потенциометр  дроссельной  заслонки  G69

с

Потенциометр  позиционера  дроссельной  заслонки  G88

Кондиционер  -  готов
Сигнал  о  вмешательстве  двигателя

Переключатель  холостого  хода  F60

Machine Translated by Google



Сигнал  потенциометра  дроссельной  заслонки

Кондиционер  -  выключение

Сигнал  скорости  двигателя
Сигнал  расхода  топлива

Актуаторы

J338  с  

позиционером  дроссельной  заслонки  V60

Выходной  каскад  N122  и  

катушки  зажигания  N/N128

Реле  топливного  

насоса  J17

Топливный  насос  G6

Форсунки  N30-N33

Электромагнитный  клапан  фильтра  с  

активированным  углем  80

Нагреватель  лямбда-зонда  Z19

Блок  управления  дроссельной  заслонкой

ССП  182/46

Дополнительные  сигналы

35

Клапан  изменения  фаз  
газораспределения  1  N205
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VAG  -  EIGENDIAGNOSE  01  -  
Motorelektronik

ПОМОЩЬ

01  -  Motorelektronik
VAG  -  СОБСТВЕННЫЙ  ДИАГНОЗ ПОМОЩЬ

-  Запросить  версию  блока  управления

Следующие  функции  могут  быть  проверены  путем  
самодиагностики  с  использованием  адресного  слова:

Неисправности  можно  оценить  с  помощью  считывателя  
неисправностей  VAG  1551  или  1552.

01

-  Блок  управления  кодированием

-  Опрос  памяти  неисправностей

03

04 -  Инициировать  базовую  настройку

Пояснения  по  самодиагностике  и  адресные  
слова  можно  найти  в  Руководстве  по  ремонту.

06

-  Заключительный  контрольный  диагноз

07

02

08

-  Очистить  память  неисправностей

-  Считывание  блока  измеренных  значений

05

-  Конец  вывода

1,8-литровый  двигатель  5V  AGN

Самодиагностика

ПОМОЩЬ

В

2

7

1
4

3
5
8
0

9
6

С
ПЕЧАТЬ
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ССП  182/39

ВАГ  1551
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Цветовая  кодировка  компонентов  проверяется  
во  время  самодиагностики.

37

ССП  182/91

Machine Translated by Google
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Г40
Ф60

В60

М +

J338

Г69
G88

Г61

Г6

в вне

G28

Функциональная  схема,  Motronic  M3.8.2

1,8-литровый  двигатель  5V  AGN

31

30
15

°  -

λ
Г70

С

66

Г39

65

59

4

Н80

56

С

15

J17

С

67

N205

Н30  Н31  Н32  Н33

73 80

М

55

69  74  62  75

27  25  26

Z19 Н79

63 68

С

12  13

76

58
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ССП  182/47

ФГХДАзбука Э Дж.

15
30

С

2

6 19 3  1

60

1020

53

С

71  78

818 7 23 22

J220

54

31

N128
Г66

N122

Г42

П
В

Г62
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Сигнал  скорости  дороги

А

Г62

Г69

Н79

Потенциометр  позиционера  дроссельной  заслонки

Положительный

(сапун  блока  цилиндров)

Выходной  сигнал

Топливный  насос

Компоненты: Дополнительные  сигналы:

Г40

Выходной  каскад

Ф60

Г66

Г

G88

Н80

Г42 Датчик  температуры  всасываемого  воздуха

отправитель  Холла

Инжектор,  цилиндр  2

Катушка  зажигания  2

N122

Дж.

Сигнал  скорости  двигателя

Сигнал  вмешательства  двигателя  на  

автоматической  коробке  передач:  клемма  50  

на  механической  коробке  передач:  масса

Потенциометр  дроссельной  заслонки

Блок  управления  дроссельной  заслонкой

В

Реле  топливного  насоса

Г6

Датчик  детонации  2

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости

Инжектор,  цилиндр  1

Г61

Клапан  изменения  фаз  газораспределения  1

Переключатель  холостого  хода

Цветовой  код:

Б

Входной  сигнал

Сигнал  расхода  топлива

Сопротивление  нагревателя

Кондиционер  -  выключение

G28

J338

Разъем  свечи  зажигания

Ф

Н33

Н

Z19

Датчик  частоты  вращения  двигателя

J220

N32

П

Проводка  для  диагностики  и  иммобилайзера

Г39

Датчик  детонации  1

Лямбда-зонд

N128

Расходомер  воздуха

N205

Катушка  зажигания

Земля

Кондиционер  -  готов

В60

Инжектор,  цилиндр  4

Н31

Нагреватель  лямбда-зонда

ЧАС

Свеча  зажигания

Г70

Д

Электромагнитный  клапан  1  системы  фильтрации  

с  активированным  углем

Сигнал  потенциометра  дроссельной  заслонки

Н30

С

Э

J17

Инжектор,  цилиндр  3

Блок  управления  Motronic

Позиционер  дроссельной  заслонки

39
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Фиктивная  страница

Machine Translated by Google



Инжекторные  трубы

Распределительный  ТНВД  настроен  заранее.  

Фланец  запрессован  на  приводной  вал  и  не  
подлежит  снятию.

Инжекторные  трубки  имеют  пластиковое  покрытие  для  защиты  

от  коррозии.

Распределительный  топливный  насос  высокого  давления

Новые  характеристики  двигателя  TDI  объемом  1,9  л

1,9-литровый  двигатель  TDI  с  системой  рециркуляции  отработавших  газов

ССП  182/61

Покрытие

ССП  182/59

Топливо

40

Инжекторная  трубка

Machine Translated by Google



Топливо  проходит  через  
отверстие  в  ограничителе.  
Это  гасит  возникающую  волну  
давления.

См.  SSP  124.

Клапан  постоянного  давления  больше  не  требуется,  
поскольку  нет  необходимости  поддерживать  остаточное  
давление  в  инжекторной  трубке.  Вместо  него  используется  
обратный  клапан.

Задача  обратного  клапана  —  предотвратить  попадание  
излишков  топлива  в  форсунку  и  возникновение  кавитации  в  
трубке  форсунки.

Доставка  топлива

При  обратном  течении  жидкости  
тарелка  клапана  закрывается  под  
действием  пружины  

сжатия.

Обратный  поток

Во  время  подачи  топлива  
тарелка  клапана  поднимается  под  
давлением  топлива,  и  
отверстие  ограничителя  становится  
неэффективным.

Обратный  клапан

41

ССП  182/60

Ограничительное  бурение

Пластина  клапана

Пружина  сжатия

Пластина  клапана

Пружина  сжатия

ССП  182/60
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Головка  блока  цилиндров

прокладка

Крышка  головки  блока  цилиндров

Крышка  головки  блока  цилиндров

ССП  182/48

Крышка  головки  блока  цилиндров

Постоянное  присоединение

прокладка

ССП  182/63

42

Головка  блока  цилиндров

Крышка  головки  блока  цилиндров

Крышка  головки  блока  цилиндров

1,9-литровый  двигатель  TDI  с  системой  рециркуляции  отработавших  газов

Поэтому  герметизировать  необходимо  
только  одну  поверхность.

Раньше  прокладка  крышки  головки  

блока  цилиндров  не  была  соединена  с  

крышкой  головки  блока  цилиндров.  
Приходилось  герметизировать  две  поверхности.

Теперь  крышка  головки  блока  цилиндров  

надежно  соединена  с  прокладкой  крышки  

головки  блока  цилиндров.

Перед  установкой  крышки  головки  блока  цилиндров  

ознакомьтесь  с  руководством  по  ремонту.

Machine Translated by Google



При  вращении  ротора  лопасть  выталкивается  
наружу,  и  полость  расширяется.  Полость  заполняется  
воздухом,  создавая  разрежение  на  входе  воздуха.  Это  
разрежение  используется  сервоприводом  тормозов.

Ротор  приводится  в  движение  распределительным  валом.

Вакуумный  насос  состоит  из  ротора  и  лопасти.  
Лопасть  изготовлена  из  пластика  и  имеет  
подвижное  крепление.

Расширение  полости

Уменьшение  полости

По  мере  вращения  ротора  и  лопасти  полость  
уменьшается.  В  результате  всасываемый  воздух  
сжимается  и  выбрасывается  через  выпускное  
отверстие  в  головку  цилиндра.  Одновременно  
образуется  новая  полость.

Вакуумный  насос

ССП  182/65

Флюгер

Воздухозаборник  (вакуумное  соединение)

Ротор

Флюгер

Ротор

ССП  182/64

43

Выход  воздуха
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>  ПБТ-ГФ/М40  <

Обзор  системы

Датчики

1,9-литровый  двигатель  TDI  с  системой  рециркуляции  отработавших  газов

Переключатель  «кик-даун»  F8

Дополнительные  сигналы:

Датчик  частоты  вращения  двигателя  G28

Датчик  температуры  охлаждающей  жидкости  G62

Датчик  давления  во  впускном  коллекторе  G71  и  температуры  

во  впускном  коллекторе  G72

Датчик  положения  педали  акселератора  F79

Проводка  для  

диагностики  и  
иммобилайзера

Датчик  движения  модулирующего  поршня  G149

44

Расходомер  воздуха  G70

Блок  управления  TDI  J248

Датчик  подъема  иглы  G80

Выключатель  педали  сцепления  F36

Переключатель  холостого  хода  F60

Датчик  температуры  топлива  G149

Выключатель  стоп-сигнала  F  и  

выключатель  педали  тормоза  F47

ПОТОК
ПИЕРБУРГ  

7  .18221.01  

ДЕРШФЛЮСС

074  906  461

ГЕРМАНИЯ

Датчик  скорости  дороги

Терминал  DF

переключатель  CCS

Кондиционер  -  готов

Сигнал  о  вмешательстве  двигателя

Machine Translated by Google



Сигнал  расхода  топлива

Кондиционер  -  выключение

Контроль  периода  свечения

Сигнал  скорости  двигателя

Охлаждающая  жидкость  для  свечей  накаливания

Сигнал  «кик-даун»

Сигнал  положения  педали  акселератора

Актуаторы

45

Клапан  отсечки  топлива  109

Клапан  рециркуляции  
отработавших  газов  N18

Свечи  накаливания  двигателя  Q6

Реле  свечей  

накаливания  двигателя  J52

Начало  работы  

впрыскивающего  клапана  N108

Контроль  учета  N146

Электромагнитный  клапан  ограничения  
давления  наддува  N75

ССП  182/66
Дополнительные  сигналы:

Machine Translated by Google
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Следующие  функции  проверяются  самодиагностикой  
с  использованием  адресного  слова:

Неисправности  можно  оценить  с  помощью  считывателя  
неисправностей  VAG  1551  или  1552.

-  Блок  управления  кодированием

-  Считывание  блока  измеренных  значений

03

-  Запросить  версию  блока  управления

05

-  Инициировать  базовую  настройку

-  Конец  вывода06

-  Заключительный  контрольный  диагноз

02

07

01

-  Опрос  памяти  неисправностей

08

04

-  Очистить  память  неисправностей

Пояснения  к  самодиагностике  и  адресным  
словам  можно  найти  в  Руководстве  по  
ремонту.

1,9-литровый  двигатель  TDI  с  системой  рециркуляции  отработавших  газов

Самодиагностика

ПОМОЩЬ

ПЕЧАТЬ

ПОМОЩЬVAG  -  СОБСТВЕННЫЙ  ДИАГНОЗ
01  -  Motorelektronik

46

ССП  182/39

VAG  -  EIGENDIAGNOSE  01  -  
Motorelektronik

ПОМОЩЬ

ВАГ  1551
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ГЕРМАНИЯ

>  ПБТ-ГФ/М40  <

Цветовая  кодировка  компонентов  проверяется  
во  время  самодиагностики.

ПОТОК
ПИЕРБУРГ  

7  .18221.01  

ДЕРШФЛЮСС

074  906  461

47

ССП  182/92
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