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Audi V8

Der Audi V8 dokumentiert den Anspruch "Vorsprung durch Technik" auf neue
eindrucksvolle Art. Die neue Gestaltung der Frontansicht signalisiert gleichermaBen,
Eigenstandigkeit auf hohem Niveau und Zugehdrigkeit zur Familie

der technisch anspruchsvollen Audi-Fahrzeuge.

Durch die Einbettung des Kihlergrills in die heruntergezogene Motorhaube

und den groBzlgigen Breitbandscheinwerfern entsteht ein neues Erscheinungsbild.
Die volumintsen StoBféanger tragen in Verbindung mit den angeformten Radwdlsten
zur Ausgewogenheit der Proportionen bei.

Mit einer Vielzahl technischer Innovationen wurde die Entwicklung des Audi V8
ein gutes Stlck vorangetrieben. Deshalb stellen wir Ihnen

in diesem Selbststudienprogramm die neue Technik vor.

Informieren Sie sich ausfuhrlich darlber, damit Sie Rede und Antwort stehen
kénnen. So leisten Sie einen wertvollen Beitrag zum Erfolg

der Marke Audi - und damit zu Ihrem personlichen Erfolg.
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Die genauen Priif-, Einstell- und Reparaturanweisungen
finden Sie im Reparaturleitfaden Audi V8 1989 b
in den entsprechenden Heften.

Y




Audi V8

Der Audi V8 tritt mit einem vollkommen neuen technischen Konzept
an. Die erstmals realisierte Kombination von Achtzylinder-Motor

mit 32 Ventilen, 4-Gang-Automatic mit permanentem Allradantrieb
und dem weiterentwickelten quattro-Prinzip mit Antiblockiersystem
ist weltweit einzigartig. Dariber hinaus bietet der Audi V8 eine Fllle
innovativer High-Tech-Ldsungen flir Komfortverbesserung

und Fahrzeugsicherheit.

Durch die kurze, kompakte Bauweise des V8-Motors war es mdglich,

daB der Motor mit allen Hilfsaggregaten und der 4-Gang-Automatic

mit Allradantrieb ohne VergroBerung des Motorraumes untergebracht
werden konnte. Der Antriebsstrang fur den Hinterachsantrieb entspricht
im wesentlichen dem des Audi 100/200 quattro, jedoch wurden

die Sperrfunktionen im Zwischen- und Hinterachsdifferential automatisiert.
Das neue Fahrwerk wurde mit 215/60er Breitreifen auf 15" Leichtmetallrddern
und mit einer neuentwickelten Hochleistungs-Bremse ausgerustet.

Die Aufhangung und Lagerung der Federbein-Vorderachse

und der Trapezlenker-Hinterachse wurden mit Hilfe von aufwendigen
Computerprogrammen und modernsten MeBverfahren optimiert.
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Funktion des quattro-Systems

Das vom Motor abgegebene Antriebsmoment wird Uber das
automatische Getriebe auf das Verteilergetriebe Ubertragen.

Ein Planetentriebsatz verteilt die Antriebsmomente im

Verhdltnis 50 : 50 % auf den Vorder- und Hinterachsantrieb.

Bei auftretendem Schlupf an den Hinterrddern sperrt das
Torsen-Differential entsprechend der Bodenhaftung der Hinterrader
und treibt so das Fahrzeug an. Dieses technisch Uberlegene,
einmalige Antriebskonzept bietet durch seine hervorragende Traktion
ein HochstmaB an Fahrdynamik, Fahrsicherheit und FahrspaB.



V8-Motor mit 4-Ventil-Technik

Der neue V8-Motor mit 4-Ventil-Technik ist das kompakteste
Achtzylinder-Triebwerk aller heute gebauten V8-Motoren. Dies wurde
erreicht durch das vollig neuentwickelte Zylinderkurbelgehaduse, die kurz
gestaltete Kurbelwelle, die geschickt angeordneten Hilfs- und Nebenaggregate
und das kompakt gebaute Ansaugsystem. Die 16-Ventil-Zylinderkopfe wurden
fir den V8-Motor neu gestaltet, wobei ein Teil der Fertigungsstrae

fiir den 16-Ventil-Zylinderkopf zur Bearbeitung verwendet wird.

Motordaten

Bauart V8 mit 90° V-Winkel

Hubraum 3,61

Bohrung/Hub 81,0 mm 2 / 86,4 mm

Verdichtung 10,6

Zylinderabstand 88,0 mm

Zylinderversatz von rechts zu links 18,5 mm

Bauldnge gesamt 508 mm

Gewicht komplett 215 kg

Gemischaufbereitung und Zindung Motronic mit Klopfregelung Uber 2 Sensoren
Abgasreinigung Lambdaregelung mit 2 Katalysatoren
Kraftstoff Super bleifrei/Normal bleifrei mit Leistungsminderung
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Mit 184 kW (250 PS) aus 3,6 Liter Hubraum

und einem Drehmoment von 340 Nm bereits E goc
bei 4000/min verflgt der V8-Motoar iiber & o
hohe Leistungsreserven. Kraft, Dynamik | 7
und Laufruhe dieses Triebwerks sind die 3 160 /
idealen Voraussetzungen fir ein engagiertes, =
zugleich aber auch betont entspanntes Fahren.
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V8-Leichtmetall-Triebwerk Motordrehzahl (1/min)

Das V8-Triebwerk mit einem Gewicht von nur 215 kg einschlieBlich

aller Hilfs- und Nebenaggregate ist in Leichtbauweise ausgefiihrt.

Das Zylinderkurbelgeh&duse ist aus Ubereutektischer Aluminiumlegierung gegossen
und erhalt an den Zylindern eine spezielle Behandlung,

um die harten Siliziumkristalle als Laufflache fir die Kolben freizulegen.
Zylinderkdpfe, Olwannenoberteil und die Zahnriemengehduse sind aus Aluminium
hergestellt. Die Zylinderkopfhauben sind aus Magnesium-DruckguB gefertigt

und erhalten eine Kunststoffbeschichtung.

Die Kurbelwelle ist als klassische V8-Kreuzwelle mit hundertprozentigem
Massenausgleich ausgefiihrt. Sie wird in der sogenannten Twist-Technik gefertigt.
Dabei wird die Welle in einer Ebene geschmiedet und in warmem

Zustand verdreht. _

Die Pleuel sind als Leichtpleuel, die Kolben als Leichtkastenkolben ausgefiihrt.
Die Kolben haben eine Ferrostan-Lauffldchenbeschichtung. Damit wird

eine hohe VerschleiBfestigkeit erreicht.

Jeder 16-Ventil-Zylinderkopf ist mit zwei obenliegenden Nockenwellen
ausgeristet. Jeweils eine fir die EinlaBventile und eine fiir die AuslaBventile.
Der Antrieb der beiden AuslaB-Nockenwellen erfolgt Uber einen neuentwickelten
breiten, hochwarmebesténdigen Zahnriemen mit Supertorque-Profil.

Durch eine automatische Spanneinrichtung wird der Zahnriemen stdndig

auf konstanter Spannung gehalten. Der Antrieb aller Hilfs- und Nebenaggregate
erfolgt Uber einen automatisch gespannten Keilrippenriemen.

Das Ansaugsystem wurde auf geringstmdgliche Strémungswiderstande hin entwickelt.
Langen- und querschnittsabgestimmte Schwingrohre sorgen fir eine hohe Fiillung
der Zylinder in allen Drehzahlbereichen.

Die fur den Audi V8 entwickelte Motronic erftillt alle Motormanagement-Aufgaben
wie Zindung, Einspritzung, Leerlauffillungsregelung, Klopfregelung,
Lambda-Regelung, Schubabschaltung, Tankentliiftung, Koppelung zur
Getriebesteuerung und Eigendiagnose mit Notlauffunktionen. Das System ist
selbstlernend, das heiBt, es paBt sich ohne Fremdeinwirkung an verschiedene
Zustande an und die Leerlaufeinstellung regelt sich autormatisch nach.

Weitere Informationen finden Sie im Selbststudienprogramm Nr. 105 ,,V8-Motor*.




4-Gang-Automatic 018 L

FUr den Audi V8 wurde eine 4-Gang-Automatic mit Allradantrieb
und elektronisch-hydraulischer Steuerung entwickelt. AuBer den
zwei automatischen Fahrprogrammen steht ein Festschaltprogramm |
zur Verflgung, mit dem wie mit einem Schaltgetriebe gefahren
werden kann. Weitere Merkmale des technischen Fortschritts sind
die Wandleriberbriickung im 3. und 4. Gang

und die in das Zwischendifferential integrierte Lamellenkupplung.

Wandlergehduse

Verteilergetriebe Getriebe-Automatic

ik ESEE ﬂ.-; ie 1;& .

Flansch fUr
Kardanwelle

Welle flr
Vorderachsantrieb

Vorderachsantrieb

Ein wesentlicher Vorteil der elektronisch-hydraulischen Getriebesteuerung ist
die deutliche Verbesserung der Schaltqualitat. Durch die Verknlpfung

der dem Steuergerat gemeldeten Daten, wie Motorlast, Motordrehzahl,
Fahrgeschwindigkeit und des eingelegten Wahlbereichs kann wahrend

des Schaltvorganges das Drehmoment des Motors, durch Ver&dnderung

des Zindwinkels, kurzzeitig verringert werden. So reduziert sich

das ldstige Schaltruckeln auf ein Minimum.

In das Zwischendifferential des Verteilergetriebes ist eine automatisch
sperrende Lamellenkupplung eingebaut. Sie wird bei unterschiedlichen
Drehzahlen zwischen Vorder- und Hinterachse, z. B. auf glatter Fahrbahn,
vom Steuergerat aktiviert.
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Steuergerat

Wahlhebel

An der Schaltkulisse findet man die bei automatischen Getrieben Ublichen
Positionen P,R,N,D,3,2,1. Mit dem separaten Programmschalter kann

der Fahrer drei unterschiedliche Schaltprogramme wahlen:

E - fUr Economy

S - fir Sportlich

M - fUr Manuell

In Stellung "E" schaltet das Getriebe schon bei niedrigen Motordrehzahlen
in den ndchsththeren Gang. Das Zurlickschalten erfolgt entsprechend spat.
In Stellung "S" wird erst bei htheren Motordrehzahlen in den ndchsthdheren
Gang geschaltet. Dieses Programm erlaubt eine besonders sportliche Fahrweise,
da die Fahrbereiche voll ausgefahren werden.

In Stellung "M" kann der Fahrer die Gange 1 - 4 manuell wahlen.

Das ermdglicht ein Fahren wie mit einem Schaltgetriebe,

jedoch ohne Kupplungspedal.

Weitere Informationen finden Sie im Selbststudienprogramm Nr. 104
»4-Gang-Automatic 018 im Audi V8%

Programm-
schalter



Hinterachse mit Torsen-Differen’riaI

Das Torsen-Differential an der Hinterachse sorgt flr gute Traktion
auch auf Fahrbahnen mit niedriger Griffigkeit.

Triebsatz

Die Sperrwirkung beim Torsen-Differential wird durch das

integrierte Schneckengetriebe erreicht. Es verursacht zwischen den
Hinterrddern eine Momentenverteilung von 50 : 50 bis zu 20 : 80 %.

Die Sperrwirkung ergibt sich automatisch aufgrund der unterschiedlichen
Bodenhaftung der Hinterrader und steht bis zur Hochstgeschwindigkeit
zur Verflgung. Dadurch werden die Vorteile der optimalen
Antriebskraftverteilung auch bei schneller Kurvenfahrt voll genutzt.

Da die Sperrwirkung nur im Zug auftritt, bleibt die ABS-Funktion

Uber den gesamten Geschwindigkeitsbereich erhalten.
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Schneckenradachsen

Differentialgehduse

So funktioniert es

Im Zug wird die Antriebskraft Gber den Triebsatz auf

das Differentialgehduse Ubertragen. Das Differentialgehduse Ubertragt
die Antriebskraft Uber die Schneckenradachsen auf die Schneckenrader
und damit auf die Schnecke der jeweiligen Achswelle. Die beiden
Schnecken verteilen die Antriebskraft entsprechend dem Verhaltnis
der Bodenhaftung der Hinterrader.
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V8-Fahrwerk

Das Fahrwerk des Audi V8 ist konsequent auf hohe Fahrstabilitdt
und damit auf hohe aktive Fahrsicherheit bei gleichzeitig gutem
Fahrkomfort abgestimmt.

Federbein-
Stiitzlager
(Schmiedeausfiihrung)

Feder mit
auBermittigen
Kraftmittelpunkt

Gasdruck-
stoRdampfer

Zur Verringerung der Radlastschwankungen und Zitterschwingungen an

den Federbeinen der Vorderachse wurden die auf die StoBdémpferfiihrungen
wirkenden Querkréfte durch Federn mit auBermittigen Kraftmittelpunkt
kompensiert. Zusammen mit den neuen GasdruckstoBdampfern wurde

ein sensibles Ansprechen der Federung schon bei kleinen Fahrbahnunebenheiten
erreicht. Aufgrund des htheren Fahrzeuggewichts werden Federbeinstiitzlager
in Schmiedeausfiihrung eingebaut.
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Rucklaufschlauch

Saugschlauch

Die neue Servolenkung hat einen Kolben mit 28 mm 2. Sie bewirkt damit

ein spontanes Ansprechen der Lenkung und hat ein komfortables
Lenkkraftniveau trotz der verwendeten Breitreifen. Dabei bleibt

das Rickstellmoment in der Weise splirbar, daB die Lenkung

auch bei schwierigen Lenkmantvern einen guten Fahrbahnkontakt vermittelt.
Durch den ausgeglichenen Anstieg der Servounterstitzung

aus der Mittellage heraus wurde ein stabiler Geradeauslauf

und ein fUhlbar praziseres Lenken erreicht.
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V8-Karosserie

Unter dem Blechkleid der V8-Karosserie wurden im Vergleich
zur Audi 100/200-Karosserie umfangreiche Anderungen vorgenommen.

Zur Erfullung aller Sicherheitsforderungen an Biegesteifigkeit,
Torsionsstabilitdt und Uberrollfestigkeit bei gleichzeitiger Einhaltung
der Anforderungen an Crash-Verhalten und passiver Sicherheit

wurde die V8-Karosserie an verschiedenen Bereichen

mit zusatzlichen Verstarkungen und SchutzgasschweiBndhten versehen.
Dadurch werden bei einem Aufprall die Krafte gleichmaBig

auf die gesamte Tragerstruktur verteilt und Spitzenbelastungen
einzelner Bereiche vermieden.
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Besondere konstruktive MaBnahmen fir den Seitenschutz sind:

- groBvolumige Schweller und groBvolumiger Lenkungs-Quertrédger

- B-Sdule mit kraftigem Querschnitt und Verwurzelung mit
Schweller und Dach

- hochfester Schalttafel-DruckguBtrdger zwischen den A-S&ulen

- hochfestes Strangpress-Profil im Tirenbereich

- und aufgesetzte Tirkonstruktion.
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Karosserie-Schallddmmung |

Besondere Schallschutz-MaBnahmen sorgen flr eine konsequente

Schallddmmung der Karosserie. Damit unterschreitet Audi schon heute

die kinftigen ECE-Grenzwerte hinsichtlich des AuBen- und Innengerduschniveaus
von Personen-Kraftfahrzeugen.

Eine wichtige Grundvoraussetzung fir den niedrigen Innengerduschpegel bildet

die sehr steife Karosserie-Konzeption. Aber selbst Gerausche,

die durch aufgewirbeltes Wasser oder hochgeschleuderte Steine verursacht werden,
sind durch Kunststoffschalen in den vorderen und hinteren Radh&dusern

wirksam gedammt.

Die Schallddmmung der Karosserie wird durch Schwerschicht- bzw. Schmelzfolien,
Matten und Verkleidungen erreicht. Zusatzlich erhdlt der Audi V8

eine doppelte Schallschutzwand zwischen Motor- und Fahrgastraum.

Auf der Motorraumseite und im duBeren Tunnelbereich ist eine neuentwickelte
Schallschutzwand im Feder-Masse-System aus Schaum (Feder)

und Schwerschicht (Masse) eingebaut.
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