V.A.G Service.

Elektronisch
geregelter
Vergaser 2 EE.

Konstruktion und Funktion.

Selbststudienprogramm Nr. 85.




Inhalt

. ECOTRONIC
.| Das System
Bauteile
Funktionen
Das elektrische System (VW)

- On Board Diagnose (Audi)




Dieses neuartige Gemischbildungssystemn tragt den NMamen ECOTRONIC,
damit hinweisend auf das primére Entwicklungsziel:

- gesteigerte Wirtschaftlichkeit mit einem Minimum an Schadstoffen,
kombiniert mit einem Optimum im Laufverhalten.

Grundlage filir diese Entwicklung war eine serienm&Bige Vergaserkonstruktion,
die aller zusdtzlichen mechanischen Steuer- und Regeleinrichtungen

entledigt wurde.

Die Steuerung wesentlicher Vergaserfunktionen wird von der Elektronik
wahrgenommen. Zu diesen Funktionen gehort die Steuerung

der Gemischzusammensetzung und der Gemischmenge bel

Start - Warmlauf - Beschleunigung
L eerlaufstabilisierung
Konstantfahrt

Schubabschaltung

L ambdaregelung

Maotorstop

Erganzt wird das ECOTRONIC-Systern durch die Selbstdiagnose.
Damit wird sichergestellt, daB Abweichungen wahrend des Betriebes
erfalt werden und die Fehlersuche in der Werkstatt erleichtert wird.
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So funktioniert es

Der Grundvergaser ist ein Registersystem mit fixierten Disen- und Lufttrichter-

griiden, Die Steuvereingriffe zur Bestimmung des Kraftstoff-Luftgemisches erfolgen

durch die Luftklappe, die mehr oder weniger gefiffnet wird, je nachdem ob das
Gemisch angefettet oder abgemagert werden soll.

Das geschieht durch entsprechendes Ansteuern des L uftklappenstellers vorm Steuer-
gerdt. Hierfir benttigt es im wesentlichen die Informationen Uber:

Motortemperatur, Drehzahl und Abgaszusammensetzung (Sauerstoffanteil)
Weitere Geber am Vergaser ergénzen diese Informationen (ber das jeweilige

Motorgeschehen,

Fehleranzeige

Drehzahl

Kuhlmitteltemperatur,
steuert den Cinsatz

der A =Regelung

Saugrohrtemperatur,
beeinflubt bei kaltem Motor
die Kaltleerlaufdrehzahl
und das Anfetten

wihrend des Beschleunigens.

Der Drosselklappensteller ist maBgeblich fiir

Fir diese Funktionen wird die Drosselklappe den Erfordernissen entsprechend
mehr oder weniger gedffnet bzw. geschlossen.

Ein im Drosselklappensteller integriertes Potentiometer ermdglicht eine
Riuckmeldung an das Steuergerdt iber die Position des Drosselklappenstellers.

Fotent iomel

Drosselklappenstel.

das Starten

die Warmlaufphase

die Leerlaufstabilisierung
den Katalysatorschutz

dle SchlieBddmpferfunktion
den Motorstop



Luttklappe

Luftklappensteller

Drosselklappen-
potentiometer

appenpotentiometer erfaBt den Bewegungsablauf und die jeweilige
Drosselklappe.

Es Informiect das Steuergerat

- beim Beschleunigen Uber das langsame oder schnelle Offnen der Drosselklappe

Im Leerlauf- und Schubbetrieb ber die geschlossene Drosselklappe

|



Bauteile

Drosselklappensteller

Vom Steuergerdt werden das Entliftungs- und das BelUftungsventil entsprechend
dem gemeldeten Betriebszustand angesteuert. Die Membran bewirkt ein SchlieGen
und die Feder ein Offnen der Drosselklappe.

Unterdruck

Entluftungsventil

Potentiomater

. Membran
Beliiftungsventil

Atmosphare

Je geringer der Unterdruck ist, umso weiter wird die i?rnaze]kiag_pr: |;|%'rif"v".et und
umaekehrt. Das mit der Membran verbundene Potentiometer verandert seinen
wert entsprechend der Drosselklappenposition. Dieser ".“.'il:ler’_-;l_:—;r'rj'_-._\_a‘-.'et’:__gllt als
Informationsgrofe fiir das Steuergerdt beim Soll-Ist-Vergleich, z. B. wahrend der
Leerlaufregelung. Je weiter die Drosselklappe geschlossen, umso geringer ist

der Widerstand.

Steckergehiuse

kontakt Nr. 1 + 2 = Entliftungsventil/Spannungsversorgury
7 = Beliiftungsventil/Spannungsversorgung
+ 4 = Potentiometer/Gesamtwiderstand

= Schleifwiderstand
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Achtung!
An die Klemmen 3, 4 und 5 darf auf keinen Fall Batteriespannung angelegt werden.



Luftklappenansteller

Ein Drehmomentmotor verstellt die in verschleiBfreien
Buchsen gelagerte Luftklappe.

Die Welle des Motors ist kugelgelagert. Das erméglicht
eine nahezu tragheitslose Verstellung in kiirzesten
Zeltejnheiten von max. 20 Millisekunden.

Der Drehrmomentrmotor ist wartungsfrei und die Einbau-
lage st fixiert.

Elnstellarbeiten sind nicht vorgesehen.

Eisenloser Anker, dadurch
geringe Tragheit und schnelle
Verstellung Geprift wird bei Defekten
Ca. SGfTEHU.
- Leichtgangigkeit
- Immenwiderstand

- Isolationswiderstand




Leerlauf

wahrend des Leerlaufs erfolgt eine Anpassung an die Kennfeld-Sollwerte,
gemischseitig durch geringste Verstellungen der Luftklappe sowie drehzahlseitig
Uber den Drosselklappensteller. Zur Erkennung der Leerlaufposition

bendtigt das Steuergerdt das Signal vom Drosselklappenpotentiometer

und vom Potentiometer des Drosselklappenstellers.

Beschleunigen

Die Gaspedalbewegung beim Beschleunigen wird vom Drosselklappenpotentiometer
erfafit und dem Steuergerat gemeldet. Dementsprechend wird der Luftklappenan-
steller zur Gemischanfettung angesteuert. Bei diesemn Vorgang wird die Saugrohr-
Lermperatur berlcksichtigt,



Funktionen

Teillast und Ubergang auf die 2. Stufe

Ein nahtloser Ubergang vom sparsamen Teillast- auf den Vollastbereich
wird durch das Ubergangssystemn der 2. Stufe unterstiitzt.
Zusdtzlich wird beim Gasgeben lber die Offnung der 1. Stufe hinaus

vom Steuergerdt der Luftklappensteller angesteuert und die Luftklappe
kurzzeitig etwas geschloszen,

Vollast

In dieser Phase sind beide Hauptdiisensysteme in Funktion.
Zusatzlich erfolgt eine Anreicherung Uber das VollastrGhrchen.
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Y ©;ccc Schraube dacf
Schubabschaltung und Motorstop o nicht verstellt werden,

Im Schubbetrieb wird keine Leistung abverlangt und damit ist eine Gemischbildung
iberflissig. Der StdBel des Drosselklappenstellers hebt vom Drosselklappenhebel
ab, so dal3 die Drosselklappe vollkommen schlieBt. Fillt im Schubbetrieb dle Dreh-
zahl unter 1400/min, dann wird die Drosselklappe wieder etwas angestellt.

Beim Abstellen des Motors wird die Crosselklappe vollstandig geschlossen, um

ein Machdieseln zu verhindern.

Mach Stillstand des Motors wird der Drosselklappensteller beliftet und Gffnet
wieder die Drosselklappe.

In kritischen Fahrbereichen, z. B. beim Uberschreiten der Hiochstdrehzahl von
7000/min wird die Polaritat des Vordrosselstellers gedndert.

Uber ein Gestdnge wird ein Plattchen betétigt und damit die kraftstoff-
flihrenden Diisen varschlossen.
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