V.A.G Service. @

Schadstoffarmer
1,8-1-Motor
- mit VEZ

selbststudienprogramm N 75.




Hohe Verdichtung fiir Normal- oder Superkraftstoff
M Vollelektronische Ziindung mit Elgendiagnose

B vVollelektronische Leerlaufstabilisierung
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Dieser schadstoffarme Motor mit Abgasreinigung wird in den Golf GTI und

Audl B0 GTE eingsbaut.



Das wurde gedindert

B KE-Jetronic mit Schubabschaltung und Vallastanrelcherung.

Daten

Kennbuchstabe
Hubraum
Leistung
Drehmarment

Verdichtung

GOLF GTI AL 80 GTE

RO PV

181 - 1,8 |

79 kw 8l kw

150 Mm/3000 155 Nm/3250
10:1 10:1



KE-Jetronic

[ras von den schadstoffarmen Motoren her bekannte System der KE-Jetronic
wurde um zwel weitere Funktionen erganzt.

B Schubabschaltung
WY ollastanreichenung

Zum Ansteuern dieser Funktionen dienen die Drosselklappenschalter.
ZusEtzlich sind die elektron. Funktionen der Leerlaufstabllisierung
im KE-Jetronic-Steuergerdt integriert worden.

Kaltetartvantil vantil fiir Leerlaufstebilisierung Drucksteller

i | |,.-__ vollast (eimstellbar)

Temperatur fihler (NTC) i / I
15— s

Drosselklappenachal ter
= Leerlaul (eimstellbar)

Onuckspelcher Filter ¥raltatoffpumpe



Vollastanreicherung

zum Haltstartventil
zu den Ednspritzventilen——

Stevergerdt flr Rilcklauf zuw Tank
KE-Jetrondc und

Fiicklauf zum Tank

| —— Ventil

— Onuackstel ler

~——— Differenzdruckvent i1

von der Kraftstoffpumpe

Leerlaufstabilisiarung Zur Minimierung des Kraftstoffverbrauchs und der

A von dar
e Lanbda-Sonde

Schubabschaltung

Schadstoffe wird die Kraftstoffzymessung in allen

Betriebszusténden des Motors optimiert. Das flhrk

dazu, dald nur bel bestimmten Leistungsbereichen

wie z. B. der Vollast das Kraftstoff-Luftgemisch

zum optimalen Leistungs- und Fahrverhalten

etwas angereichert werden muQ.

Cas geschient In der Weise, dal der Steuerstrom

fur den Drucksteller ab elner bestimmten

Drehzahl geringfigig erhiht wird.

'a—  Motordrehzahl Dias Ventil im Drucksteller schlieBt mehr, der Druck

(vom T5Z-h-Steuergerft)  |n der Unterkammer sinkt, die Differenzdruckventile

tffnen mehr. Es wird mehr Kraftstoff eingespritzt.
Diese Funktion wird vom Vollastschalter bel elner

~t——— |50 (Mechstartanreicherung) - bestimmten Drehzahl ausgeldst,

Druckregler Kelnen Kraftstaff elnspritzen, wenn es nicht

erforderlich Ist. Das reduziert die Schadstoffe
und den Verbrauch, Darum wird In der Schubphase
kein Kraftstoff elngespritzt. Indem die Polaritst

} des Steuerstroms

gedndert wird, 6ffnet das Ventil

Im Drucksteller, der Druck In der Unterkamrmer

steigt, die Differenzdruckventile schillelen.

Es wird keln Kraftstoff elngespritzt. Ausgeltst

wird diese Funktion durch den geschlossenen
Leerlaufschalter und einer Drehzahl von 1600/min
Aufgehoben wird die Schubabschaltung bel ca. 1300/min.



Leerlaufstabilisierung

Die Leerlaufstabllislerung garantiert eln einwandfreies Leerlaufverhalten des Motors
unter allen UmstEnden; egal ob der Motor warm oder kalt ist, ob elektr, Verbraucher
zu- oder abgeschaltet werden. Es wird Immer ein verbrauchs- und emissionsginstiges
Leerlaufvernalten sichergestellt.

Einstellschraube flr "Tastverh#ltnis" ventll fiir Leerlsufstabilisisrung

\ ' L
il

werntll flr Leerlsufstabllisierung

a— Kl imaanlags
Lestlaufschalter
Crefzahl

Stemrgerdt . ¥E-Jetrondc

In diesern Zusammenhang konnte der Zusatzluftschieber entfallen.

Cras System ist so ausgelegt, dal immer elne Leerlaufdrehzahl von 8OO - 900/min
eingehalten wird.

Um auch unter extremen Temperaturbedingungen eine Mindestkilhllelstung bei Fahrzeugen
mit Klimaanlage zu gewshrleisten, wird beim Einschalten der Klimaanlage die
Leerlaufdrehzahl um ca. 100/min angehoben. -

Ein leichtes vibrieren des Ventils zelgt die Betriebsbereitschaft an. Ein dreipoliger
Stecker verbindet es mit dem Bordnetz.
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Neu

Es wird eln Tastverh@ltnis und nicht wie bisher eine Leerlaufdrehzahl eingestellt.
Durch Verstellen der bisherigen Leerlaufeinstellschraube Sndert sich das Tastverhdltnls
bei gleichblelbender Drehzahl. Das einzustellende Tastverhdltnis liegt etwa im
unteren Drittel des Regelbereiches mit einem geringen Offnungsguerschnitt.

Damit steht such bel hohen Zusatzbelastungen und fiir Drehzahlerhiihung in der
Warmlaufphase eln groBer Regelbereich zur Verfugung.

Das Tastverhdltnis wird mit dem Testgerdt V.A.G 1367 Im Mebbereich "SchileGwinkel"
als Prozentwert angezeigt. Ein spezieller lrpnl:lger Stecker dient zum Anschlleen
des Testgerdtes.

Nur am Golf GTI

In dar Mihe des Zlndverteilers befindsn sich dredl Stecker.

VA.G1367 :::L[Z]

oo

/ Einfachstecker (grine Leltung)
e —— AnschluBstecker f, K1, 1

1 T Adapterkabel V.A.G 1367/5

Doppelstecker/grau=blaves Kabel
zum Priifen des Tastverhiltnissss

Einfachsteckar Mlau-braunss HKabel zum
,"'r Prifen dor vollelektronischen ZOndumg



Leerlaufstabilisierung

Was heil3t Tastverhﬁltnis?

Ein Gleichstrom wird Uber elnen bestimmten Zeitraum (1/100 sec.) ein- und
ausgeschaltet. Die Perioden, In denen der Strom eingeschaltet ist und dann wieder
ausgeschaltet wird, stehen In elnemn bestimmten Verhdiitnis zueinander; bezeichnet
als Tastverhalknis.

Der prozentuale Anteil der Elnschaltreit
Entﬂptirﬂ'lt den TastwerhEltnis.

elngeschaltat
Dieses Signal wire
glelchbedeutend mik
elnem Tastverhdltnis won 30X,
ugea:mltat

30% |-— /0% —=

0;01 sec.
10D Hz.

0,01 sec.
100 Hz.

Bel betriebswarmem Motor llegt das Tastverhaltnis zwischen 26% - 30%.
Der zur Verfigung stehende Regelbereich llegt zwischen 25% bis &60%,

d. h., dal das Drehschieberventil nicht vollstdndig geschlossen wird.

Bel einem elektr. Defekt ist eln "Hochlaufen" des Motors ausgeschlossen.

Leerlaufstabilisierungsventil

Das Leerlaufstabilisierungsventl] besteht
im wesentlichen aus einem Drehschieber-
ventil, das mit einem Anker (Bhnlich In
einem Elektromotor) verbunden Ist.

Auf dem Anker befinden sich zwel
Wicklungen, die bel angelegter Spannung
entgegengesetzte Drehmomente bewlirken.
Belde Wicklungen bekommen vom
Steuergerdt jewells elne getaktete
Gleichspannung, deren Tastverhéltnis
sich ber den Regelbereich Immer

zu 100% erganzen.

Arker mit zwel Wicklungen

Permanentmignete

Drehachisbherventil



15/2 So funktioniert es

1 3 Dem Steuergerdt wird gemeldet, dad die momentane
AR Leerlaufdrenzahnl unter der Soll-Drehzah] von
20% L BO% 800 - 900/min liegt.
Caraufhin wird das Tastverhdlinis der Anker-

wicklungen I und [1 sofort gedndert, so dal das
friemdekdong - oo stverhiltnis FUr die Wicklung 1T anstelgt und
flr die Wicklung 1 fdllt. Das bedeutet, da in
der glelchen Zeitelnhelt ein gréiBerer Strom Uber
die Wicklung II und eln geringerer lber die
Wicklung 1 flieBt. Das ergibt ein rechtsdrehendes
Moment des Ankers, so dal das Drehschieber-
ventl]l etwas getiffnet wird. Die Drehzahl steigt an.

Anbmmwicklung I

rach Abschalten eines Verbrauchers steigt die
Leerlaufdrehzahl Uber 200/min. Das Steuergersdt
dndert daraufhin das Tastverhiltnis der beiden
Ankerwicklungen. In der Wicklung I steigt das
Tastverh&ltnis und um den gleichen Betrag falit
das Tastverhalbnis in der Wicklung II. Das fuhrt
zu einem linksdrehenden Moment des Ankers und
das Drehschieberventll schlieBt etwas.

Ciie Motordrehzahl sinkt, bis sie sich Innerhalb
der vorgegebenen Toleranz befindet.




Cie Funktionen der Leerlaufstabilisierung und Steverung der KE-Jetronic
sind in elnem Steuergerdt zusammengefaiBt.

Die elektr. Absicherung erfolgt gemeinsam mit dem Steuergerdt der
vollelektron, Zindung.

Signal wvon der
Elimeanlegs
Kl. 15
P o B
1 16 &- 1123
Steusrgerdt
flir KE-Jetronic
2a0 5 13 19 4 20°3 21

2 o o L8
Drenzahlinformation wom —
15Z-h-5teuergerdt

Kl. 15 T
34 2 1
fo % o
1 T T
Ne =
) i 211
, ) & 3
112
Drossellkl appenschal ter Vemtil flr Thermafihler
{Vallast) Lesrlaufstebd 1isieTung
Orosselklappenschal ter Doppelstecker zum
{Leerlauf) Priifen des
Tastverhdlinizsses
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Vollelektronische Ziindanlage mit Klopft

Die vollelektronische Zilndung mit

Klopfregelung ermoglicht

B i<raftstoffe mit geringerer Klopffestigkeit bei 'f_ -\I
hoher Verdichtung einzusetzen T e

B einen wirtschaftlichen Betrieb durch hohe
verdichtung in Verbindung mit einem prézise
gesetzten Zundzeitpunkt

B ein automatisches Anpassen des Zindzeit-
punites an die von den Betriebsbedingungen
abhangige Klopfgrenze

Beine individuelle ZOndzeltpunktregelung fir
jeden Zylinder, d. h., eine klopfende i
verbrennung in einem Zylinder bewirkt auch
mur ein Zurlicknehmen des Zindzeitpunktes
fir den betrefifenden Zylinder. '\_

Hra.f‘tatc-l’l’pm-ne-nmll
i

Fehlaranzeiga

Saugronrdruck
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-8 AnschiluBstecker

P fiir LED-Priiflampe
A DA 4000
il ol o i
| P=15 |

kreftstoffpumpenrelais

Kl. 31

Kl, )5 Stevsrgeriit

¥ Sloherung 517
fir vallelektronische Elndung
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Steuergerst

fir KE-Jetronic

=

=

J'-l
o

Tal=h=5chal tgerdt

@ Leerlaufschalter
TP

Vallastschalter

—y
Tl
i
L=

T3

| |
findverteile: l nit II fal ll-l:'-E‘tI-GT

r% Klopfsensor

—gi e e ——
e ————

14



Im Stevergerdt sind dern Motorkennfeld entsprechend 256 Zindzeitpunkte
abgespeichert, die der jeweiligen Motardrehzahl und -last zugeordnet werden,
Entscheidend fir den jewelligen Zindzeitpunkt sind die Eingangssignale Uber:

B rotordrenzahl und Kurbelwellenwinkel vorm Ziindverteiler
EMotorlast vorn SaugrohrdruckfUhler

M Qualitdt des Verbrennungsablaufes vom Klopfsensar

B Crosselklappenstellung von den Drosselklappenschaltern

Ein integrierter Fehlerspeicher erfadt eventuelle Defekte wihrend
des Motorbetriebes.

30T
T

45%0T
Fur die unterschiedlichen Last- und Drehzahlbereiche
des Motors stehen Insgesamt ca. 1700 Zindwinkelwerte
zur Verfugung, die sich aus Zwischenwerten der
erwahnten 256 Zundwinkel ergeben.

Das ist eine ausreichends Aufldsung des gesamten
Zindverstellbereiches zwlschen 39 v. OT und 45% v. OT
fir die Betriebszustnde: Schub, Leerlauf, Telllast,
Vallast. Dle Funktlonen Schub und Leerlauf werden
vom Leerlaufschalter erfait.

ut

Zilndverstel lnlnkel
findverstel lwinkel

Die Zundwinkel des Kennfeldes sind im Speicher des Microcomputers aboelegt

und werden der jewelligen Maotorlast- und -drehzahl zugeordnet, Die Motortemperatur
hat auf die Zindwinkelbestimmung keinen Einflul; sie wird bei der Leerlaufstabllisierung
und zur Bestimmung der Einspritzmenge der KE-Jetronic beriicksichtigt.

18
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Unterdruckschlauch

Das Steuergerat ist Im ; ;
AUDI 80 GTE in der Mittelkonsole und im ke Aevpcoter-scycs bl er

GOLF GTI im Wasserkasten rechts eingebaut.

Der Druckfilhler fir den Saugrohrdruck ist Im Steuergerdt Integrlert.
Er informiert den Microcomputer lber die jewellige Motarbelastung.

S0 funktioniert es

Unterdruckverbindung zum Saugrohr

Bei Yollast Leerlauf Bel Leerlauf

Halbleiterelemente

eingeschlossenes Luftwvolumsn Kristallchip
wnter Hormaldruck

Dile Darstellung ist sehr vereinfacht und entspricht n der GriiGe bel weitem nicht
dern Realtell.

®m Dileses Ist die wahre GroBe des Chips.

Cer Druckfihbler ist eln Absolutdruckmesser

Das eigentliche Melelement st eln Kristallchip, das auf elner Grundplatte angebracht
ist. Es ist so bearbeitet, da@ im Inneren ein winziges Luftvolumen unter Mormaldrucl
eingeschlossen ist. Dieses dient als Basis zum Messen des Saugrohrdrucks.

Die Oberfléche des Chips dient gleichzeitig als Membran, Triger fiir Halblelterelermnente.
Diese Halbleiterelermente haben die Eigenart, daB sie ihren elektrischen widerstand
dgndern, sowie sie verformt werden. Das passiert, sobald der Saugrohrdruck vom
Mormaldruck abweicht., Die Widerstandsénderung dient dem Microprozessor Im Steuer-
gerdt als Signal und wird in Verbindung mit dem Drehzahlsignal zur Bestimmung

des Zindzeltpunktes genutzt.

hohot Saugrohrdruck niedriger Sausgrohrdruck

17



Wie funktioniert das Anpassen des Ziindzeitpunktes an die Klopfgrenze?

Der fiir den jewelligen Betriebszustand abgespeicherte Zindzeitpunkt gilt zunBchst
fiir alle Zylinder In entsprechender Zindfolge. Meldet der Klopfsensor dem Steuergerdt

eine "klopfende Verbrennung" Irgendelnes Zylinders, so wird das Klopfsignal

ausgefiltert und analysiert.

? Umdrehungen det Kurbeleelle

Zil  Zyl3  Zyl4  Zyl2
NN

L |

Zyl. Zyl. 4 Zyl. 2

’z|f'i'*/|’r 4

Beim Zinden des 3. Iylinders
entsteht eine klopfende Verbrennung.
Das meldet der Klopfsensor.
Darsufrdn wird vom Steuergeril der
Zindzeltpunkt filr diesen Zylinder um

3% gpiter galegt.

Iwei Umdrefwngen spiiter
erfolgt die Fondung Fur diesen
Zylindar wum 37 spEter.
Trotrdem lHuTE die Verbrennung
moch "klopfend" ah.

Bei den Molgendsn Arbeltstekten wird dar Zindzeitpunkt filir diesen

Zylinder jeweils um 0,35° vorverstellt. Das geschisht micht kontinuferlich,
denn zeischen den folgenden Arbeltstekten liegen Verwellzeiten.

Der Zindzeitpunkt wird sowelt worverstellt, bls der urspringlich abpgespeicherts
Jndzeitpunkt errelcht wind oder der Klopfsensor wieder eine

klopfends Verbrennung meldst.

18



Beispiel:

Bel elner bestimmten Last und Drehzanl beginnt der 3. Zylinder zu klopfen.
Es handelt sich um einen Vier-Zylinder-Motor mit der Zindfolge 1 - 3 - &4 - 2.

il 1

1

15'“"4

Zyl. 4

(il

Zyl.2

T

Welitere Zwel Umdrefwumgen ist

der Findzeitpunkt &° spiter als

bef der eraten klopfendsn
Verbrenmng gesetzt. Bleibt

&3 weiternin bel elner

kilppfanden Verbremnung flr
diesan Zylinder, dann wird
der Zlndzeitponkt nach jedem

* Arbeitstakt dieses fylinders
Jjewells um 32 his maximal

15% zurlickgenommen.

1.1

1

Zyl. 3

}

Zyl. 4

A

Zyl. 2

T

Zyl. 1 Zyl.3  Zyl.4  Zyl.2

b o™ h 1

Dile gleiche Vorgehenswelse gilt fir die anderen Zylinder. So kann es durchaus

vorkommen, 'da@ je nach klopfendem Betrieb des Motors und damit gegebenenfalls

unterschiedlicher Klopfnelgung der einzelnen Zylinder wihrend der Zindfolgen
sehr unterschiedliche ZUndzeitpunkte vorliegen kbnnen.

19



Ziundverteiler

Die vertellerorientierte Kennfeldziindung reduziert den Bautelleumfang.
Es sind keine besonderen Geber fiir Motordrehzahl oder Bezugsmarke
am Schwungrad mehr erforderlich.

Der Zundverteiler - ein vereinfachtes Bauteil chne Fllehkraft oder
Linterdruckverstellung - hat die Aufgabe:

= gen Zundfunken entsprechend der ZUndfolge aul die Zylinder
zu vertellen. Zusétzlich Signale zu liefern, die zur

= Bestimmung der Mokordrehzahl wnd

- Berechnung des Zindwinkels dienen.

60° vor OT liefert der Hall-Geber fir jeden Zylinder ein Signal,
das als Grundlage zur Bestimmung des endgililtigen ZUndzeltpunktes dlent.

Hall-Caber

At dieser Berugslinie

beginnen alle Messungen
eur Bestimmung des Zindzeltpunktes
des nachfolgenden Zylinders




I—‘ 176 Murbelmslle EHI:l—-.,_

—_— 180" Kw -
Motordrenzahl

In welcher Feit passisren @

diese Linden den Hall-Geber?

HMotorlast

Helcher Seugrohrdruck
liegt an?

{vom DruckfUhler im
Stevergerit )

g}

Klopfsigmal
o klopfends Verbrennung
Ja/nedin?

| Gaspaicharier

I Feststellwert fiic

Motlauf

—— 54" K _.._Isj

Rechenzeit

o Zuordnen der MHelfiwerts
zu den gespeicherten Zind-
zeitpunicten im Steuergeriii

o Errechnen von Mittelwerten,
wenn die Mebwerte zwischen
den gespeicherten Hertem
1iegen

o Korrektur des errechneten
Zirndizeitpurktes,
wenn eing klopfende
Yerbrennung mit dem
errechnaten Wert erfolgt.
Dipse Horrektur wird erst
beim ndchsten Arbeltstakt
dieses Iylindars barlcksichtigt.

"

— e —— —— —— —

—~— -]

\_ Iomdverstel lbereich

VA — rrivestmsglicher
Z0ndzeitpurikt (ca. 489 w. OT)
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Klopfsensor

Nur ein kontrolllerter Verbrennungsablauf
garantiert einen effizienten Motorbetrieb.
Dile Klopfgrenze ist bel der motorischen
Verbrennung von Kraftstoff keine feste
Grenze; sie Ist von verschiedenen
Betriebsbedingungen asbhéngig. Fir den
optimalen Verbrennungsablaufl ist es aber
wichtig, dal die tatsachliche Klopfgrenze
erkannt und der Zindzeitpunkt
entsprechend gesetzt wird.

Eontekt flr Signalasgarg

Fimzokeramik

Bafestigungsschrauba
Oas Anzugemoment 1=t genauestens einzuhalten.

splismicrhe Masse

So funktioniert es

Die Piezokeramik wandell mechanische Energle in
elektrische Energie um. Dadurch, dad sle elnerselts

" mit den Schwingungen des Kurbelgeh8uses bheaufschlagt
) wird und andererseits durch die Trigheit der
selsmischen Masse ein Ausweichen nicht mibglich Ist,
wird die Kristallstruktur der Plezokeramik stindig

verindert. Dieses Verdndern des Kristallgeflges

bewirkt eine im gleichen Rhytrmus schwankende
Plezokeramik ' elektr. Spannung. Die Schwingungsintensitst hat

einen wesentlichen EinfluB auf die Hihe der Spannung.

SRanNUNEETESSET

Wenn elne mechanische kKraft
aufl dle Plezokeramik elmwirkt,
entstent kurzzeltig ein Spannungssignal.

22

Ein Machlassen der Kraft
bewirkt ein Spannungssignal
mit entoegengesetzter Polaritat.



Der Klopfsensar "hiirt" die Korperschallschwingungen am Zylinderblock ab und
wandelt diese In elektrische Signale um.
Der Klopfsensor llefert eln Signal, dal dem Druckverlaul im Zylinder entspricht.

Schwingungsbild am Motor mit normalem Verbrennungsablauf

Klopfsensorsignal

Bei normalem Verbrennungsablauf im Zylinder registriert der Klopfsensor einen
gleichmaRigen Schwingungsverlauf.

schwingungsbild am Motor mit klopfender Verbrennung

Klopfsensorsigmal

Beil einem unkontrolllerten Verbrennungsablauf, wie z. B. bel einer klopfenden
verbrennung entsteht ein ungleichmiGiges Schwingungsbild.

Inabhangig davon, welcher Zvlinder "klopft”, entstehen in diesern Bereich an den
Wandungen des Kurbelgehduses dlese charakteristischen Schwingungen mit elner
Frequenz von ca. 7,5 kHz. Mit Hllfe der Holografie ist es miglich, das Schwingungs-
zentrum (krelsfirmige Schwingungslinien) und damit den Einbauort fiir den '
Klopfsersar festzulegen.

23



On Board Diagnﬂée

Die vollelektronische Zindanlage verfigt Ober eine Zusatzfunktion

- der Selbstdiagnose - die es ermiiglicht, Fehler, dle wBhrend des Motorbetriebes

auftreten, zu erfassen, zu speichern und wieder abzugeben. Auftgetretene Fehler

werden jedoch nur solange gespeichert, wie die Zindung eingaschaltet ist.

Bel ausgeschalteter Zindung ist der Speicher ohne Funktion; erst wenn der Fehler
wieder aufgetreten ist, wird er wieder erfaBt.

Diese Teile gehiren zum Prifumgang:

- VEZ-Steuergerat mit Saugrohrdruckfishler und Unterdruckverbindung
- Klopfsensor

Micht im Priifumfang enthalten sind die Bauteile der TSZ-h, wie Hall-Geber,
TS5Z-h-Schaltgerdt, ZUndspule etc.

Ter-h-Stessrgerst
| ‘
| a
L] (E}
el
[
—— VEZ=-Steusrgerdt
[ [ }_ L — Unterdruckachlauch
I r. Smngrohrcdrockfinler
+ | # j: +
firosselkleppenschalter Klopfsensor
- Vollast
Drosselklappenschal ter Aelals fir
- Learlaul Kraftstoffpunpe

24



Die Fehleranzeige ﬂrfﬂlgi unterschiedlich

AUDI 80 GTE

Die Anzeigelampe In der Schalttafel hat eine Doppelfunktion.

= Sle dient zur Fahrerinformation als Fehleranzeige und informiert zusatzlich,
wenn aufgrund minderer Kraftstoffgualitat oder exzessiver Belastung trotz
automatischer Zindverstellung die Klopfgrenze uberschritten wird.
Inm diesem Fall blinkt die Anzelge und das bedeutet fur den Fahrer vom Gas
Zu gehen.

- Zusatzlich dient diese Kontrolleuchte der V.A.G-Werkstatt als Anzeige zur
Fehlersuche an der VEZ.

GOLF GTI

Beirm Golf GTI ist kelne spezielle Fehleranzeige vorhanden.
Die Anzeige abgespeicherter Fehler erfolgt mit Hilfe einer LED-Priiflampe,
die zur Fehlersuche an einem besonderen Priifstecker angeschlossen wird.

25



AUDI 80 GTE

Bleibt die Kontrollampe nach dem Anlassen auch bei erhohter Drehzahl won mehr
als 3000/min. elngeschaltet, so liegt ein Fehler in der VEZ vor.

Zur Bestimmung des Fehlers mud der Fehlerspeicher des VEZ-5teuergerates aktiviert
werden. Dazu rmul der Diagnoseausgang K. 4 des Steuergerdtes kurzzeitig gegen
Masse gelegt werden, indem in das Kraftstoffpumpenrelais fur ca. 3 sec. eine
Sicherung eingesetzt wird. Mach Entfernen der Sicherung geht das Dauerlicht

der Anzelge In elne Blinkfolge Uber, die sich alle 2,5 sec. wiederholt.

Das Blinksignal selbst hat nur eine Dawver von 0,5 sec.

fiese Blinkfolpge bedeutet:

o Leltungsunterbrechung
zeischen Klopfsensor
und YEZ-Steuergerdt

# Anzugsmoment des
Kilopfsensors zu
niedrig, so dafl das
Sensorsignal zu
schwach 1st

# Anzugsmoment des
Klopfsensors zu hoch,
50 dafl dieser mechanisch
zerstirt wurds

# VEZ-Steusrgerdt defekt

Ciese Blinkfolge bedeutet:

o Untardruckverbindung
mischen Steyergerat
und Saugrohr defekt

s YEZ-Steuergerdt defeki
{defekter Sm,qdn.n:krijﬂer:l
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In disges Relais mird die Sicherung
filr ce. 5 sec, elngesetzl.

Sicherung I I

Kreftstoffpumenrelais

r—
| Er— |
IE: zur ehelzten Lambda-Sonde
zur Eraftatoffpumps

Kantroal lamps

- K1, 1%

1 1 3 4 10 5

©

12 #8715 13 B & 2

VEZ-Steuergerdt

i o= zun Steuergeriit 7, KE-Jetronic

T5Z-h-Steuergerdt

g vom Drosselklappenschalter (Learlauf)

pe— vom Drosselklappenschalter (Vollast)

|

wom
Hall-Geber

Kloplzensor
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Golf GTI

Wird die Ursache flr elnen mangelhaften Motorlauf in der VEZ vermutet, so kbnnen
mit einer Priiflampe (LED) eventuelle Fehler aus dem Fehlerspeicher ausgelesen
werden. Ein Fehler liegt vor, wenn bel elner Drehzahl Uber 3000/min. die Priiflampe
weiterhin leichtet.

Aktiviert wird der Fehlerspeicher, Indem der Priifstecker (mit oder ohne Priiflampe)
kurzzeitig (ca. 3 sec.) gegen Masse gelegt wird. Das Dauerlicht der Priiflampe
gndert sich in ein Blinken.

Die Fehlerart wird @hnlich wie beim ALDI B0 GTE durch eine unterschiedliche
Blinkfolge der Priiflampe angezelgt.

et
B Frsit) '.".'.-:.-']

Ty S el
’ T L '\-'I'?J"Fu'- ¥

oum T5Z-h=
Steuergerdt
vom Drosselklappenschalter (Learlauf)
18
—— von Drosselklappenschalter (Vollast)
wom Hall=Gebar
[ |



Zweimaliges Blinken der Priflampe in Intervallen
bedeutet:

0 Leitungsunterbrechung zwischen Klopfsensor und
VEZ-Steuergerit

o Anzugsmoment des Klopfsensors zu niedrig,
gntdaﬂ das abgegebene Sensocrsignal zu schwach
is

0 Klopfsensor defekt, weill durch Uberhihtes
Anzugsmoment mechanizch zerstért

o VEZ-Stevergerdt defekt

Dreimaliges Blinken in Intervallen bedeutet:

o Unterdruckverbindung zwischen Steuergerdt und
Saugrohr undicht

o VEZ-Steuergerit defekt

Ein weiterer Priifschritt beinhaltet eine Prifung der Zindwinkelbestimmung aus
dem Kennfeld. Und zwar wird gepriift, ob bel Vollast der korrekte Zindwinkel
anliegt. Diese Prifung ist fir den Golf GTI bzw. AUDI 80 GTE identisch.



Dieser leistungsoptimierte Motor fOhet zu hitheren Temperaturen im Bereich des
Abgaskrimmers bel Hochgeschwindigkeltsfahrten.

Diese Temperaturen Uberschreiten die zuldssige Arbeitstemperatur der Lambda-Sonde
und beeintrdchtigen deren Funktion und Lebensdauer.

Darum ist die Lambda-Sonde fir diesen Motor am Eingang des Katalysators eingebaut.
Hier wird die zuldssige Arbeltsternperatur nicht Uberschritten, ledoch wiirde dieser
Einbauart die Zeit verldngern, zu der die Lambda-Sonde "anspringt” und das natwendige
Signal zur Steverung der KE-Jetronic liefert. Die Beheizung der A -Sonde garantiert
ein schnelles Erreichen der notwendigen Betriebstemperatur,

Relais Flr Kraftstoffpumpe

[ ——Sicharung

Steuergerdt flr KE=Jetronic f——— ZUT
' Hraltstof fpuspe

¥atalysator



ArschluGkabel fir Sondensignal

PTC-Heizelement

Aueres Kennzeichen der beheizten Lambda-Sonde sind die drei Steckkontakte.
Die Funktion der Larmbda-Sonde als Steuerungselement Ist unversndert.

Das schnelle Aufheizen besorgt das PTC-Helzelement. Charalcteristisch fiir ein
PTC-Heizelement Ist, daB zum schnellen Erreichen der Temperatur anfangs die
Stromaufnahme gro@ ist und dann mit steigender Ternperatur absinkt.

A



Muor fir den internen Gebrauch in der VAL Organisation
D VOLESWAGEN AG, Wollsburg.

Alle Rechite sowle technische Anderungen vorbehalien.

(i ZEOR.87.00 Techn. Stand Seplember 1985,




