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Allrad-Technik

Volkswagen Transporter u. Caravelle syncro

Unter dem Namen "syncro" bietet Volkswagen

fUr die Transporter- und Bus-Ausfihrungen

einen Allradantrieb an, der sich von den Ublichen

Allradfahrzeugen unterscheidet.

Herausragendes Merkmal ist die Wirkungsweise

der Visco-Kupplung im vorderen Achsantrieb.

Die Visco-Kupplung treibt die Vorderrader immer dann an,

wenn sich ein oder beide Hinterrader durch Schlupf

schneller drehen als die Vorderrader. Sei es im Gelande,

bei N&sse, Eis oder Schnee.

Dieser Allradantrieb ist immer im Eingriff, nur die

GroRe der Kraftibertragung auf die Vorderrader andert sich

je nach Bedarf bis auf nahezu 100%.

Die Visco-Kupplung ist Ausgangspunkt fir viele Konzeptionsvorteile.
Sie greift ruhig und ruckfrei ein.

Dampft Schwingungen und StéBe in den Antriebsteilen.

wirkt ausgleichend-bei Drehzahlunterschieden zwischen den Antriebsachsen,
und macht Bedienungsfehler unmoglich.

Gute Fahreigenschaften auf der StraBe, Uberlegenheit im Gelédnde.

Auf Sonderwunsch kdnnen syncro-Modelle mit einem
zuschaltbaren Allrad-Antrieb geliefert werden.

Beide Ausfihrungen konnen als Extra mit zuschaltbaren
Differentialsperren fir die Achsantriebe hinten und vorn
ausgerustet werden.
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Die genauen Priif-, Einstell- und Reparaturanweisungen
fir die Volkswagen Transporter u. Caravelle syncro-Modelle
finden Sie im Reparaturleitfaden fir Volkswagen Transporter.




Volkswagen Transporter u. Caravelle sy

Die Volkswagen Transporter und Busse werden erstmals
mit Allradantrieb angeboten,
der fur alle Modell-Varianten zur Verfigung steht.

Achsantrieb vorn mit Visco-Kupplung und
pneumatisch zuschaltbarer Differentialsperre

4+G-Schaltgetriebe und
pneumatisch zuschaltbarer Differentialsperre

Spezielle Technik
Wassergekihlter 1,9-1-Boxermotor mit 57 kw (78 PS)
Hydraulische Kupplungsbetatigung

4+G-Schaltgetriebe und
zuschaltbare Differentialsperre als Sonderausstattung

Vorderachse mit Einzelradaufhdngung an Doppelquerlenkern,
Schraubenfedern und Teleskop-StoBdampfern.
Radantrieb Uber Gleichlaufgelenkwellen

Zahnstangenlenkung bzw. Servolenkung als Sonderausstattung



cro

Schréglenker-Hinterachse mit Schraubenfedern
und Teleskop-StoBdampfern, Radantrieb Uber Gleichlaufgelenkwellen

Schutzkufen fur Kardanwelle zwischen Achsantrieb
vorn und hinten

Zweikreis-Bremsanlage achsweise aufgeteilt,
Faustsattel-Scheibenbremsen vorn und selbstnachstellende
Trommelbremsen hinten

5-Lochscheibenrdder 5 1/2 J 14 mit Stahlgurtelreifen 185 R 14 C
oder Scheibenrdader 6 J 14 mit Stahlglrtelreifen 205 R 14 C

70-Liter-Kunststofftank im Heck angeordnet,
Tankeinfullstutzen am Seitenteil hinten rechts



Allrad-Antrieb

Der Allrad-Antrieb in den Volkswagen Transporter- und Busausfihrungen
ist in dieser technischen Ausflhrung neu.

Der Antrieb der Vorderrdder erfolgt bei geringsten Drehzahlunterschieden
zwischen der Hinterachse und der Vorderachse.

Achsantrieb vorn
mit Visco-Kupplung
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Kardanwelle

Antrieb der Vorderachse

Der Antrieb der Vorderachse erfolgt vom Schaltgetriebe
mit angeflanschter Kardanwelle zum vorderen Achsantrieb.
Die Visco-Kupplung ist im vorderen Achsantrieb angeordnet,
ist standig im "Eingriff" und Ubertragt selbststatig

die erforderliche Kraft auf die Vorderrader, sobald dies

flr den besseren Vortrieb vorteilhaft ist.



Schaltgetriebe
mit Durchbruch
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Schutzkufen fir
Kardanwelle

Differentialsperren

Bei Fahrten in schwierigem Gelande

mit niedrigen und unterschiedlichen Reibwerten

zwischen Fahrbahn und Reifen 148t sich die Traktion

der Rader durch Einlegen der Differentialsperren

vorn und hinten noch wesentlich verstarken.

Dadurch wird ein einseitiges Durchdrehen der Rader verhindert.
Die starre Verbindung in der Vorder- und Hinterachse

bringt im Geldnde maximale Zugkraft.




Allradantrieb mit Visco-Kupplung

Bei Fahrzeugen mit Allradantrieb kdnnen als Sonderausstattung Differentialsperren
fur die Hinterachse und bei entsprechender Bestellung auch fir die Vorderachse
geliefert werden.

Kontrollampe fir
Vorderachsdifferential

Kontrollampe fir
Hinterachsdifferential
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Schaltschieber fur Schaltschieber fir
die Vorderachse "7 die Hinterachse

In der Mitte der Schalttafel sind die Schaltschieber fir das Zuschalten

der Differentialsperren angeordnet.

Dariiber ist das Fahrgestellsymbol abgebildet.

Im Bereich der Hinterachse und der Vorderachse ist je eine Kontrollampe eingebaut.
Die Lampen leuchten nach dem Einschalten der Differentialsperren auf.

So funktioniert es

Nur wenn im Geldnde mit schwierigen Bodenverhaltnissen die Antriebsrdder durchdrehen,
genugt es in den meisten Fallen, das Differential der Hinterachse zu sperren.
Dazu muB der Zugknopf vom rechten Schaltschieber gezogen werden.

Wenn bei einem kurzen Lastwechsel die Sperre einrastet,

drehen sich die Hinterrdder gleich schnell und die Kontrollampe leuchtet auf.

Die Differentialsperre fir die Vorderachse sollte nur eingeschaltet werden,

wenn der gleichm@Bige Vortrieb der Vorderrdder auch noch erforderlich ist.

Wird der Zugknopf betéatigt, kann das Einrasten der Sperre erst etwas spater

und Uberraschend erfolgen.

Die Lenkbarkeit wird bei gesperrtem Vorderachsdifferential negativ beeinfluBt und
weil zwischen den Radern der Vorderachse kein Ausgleich stattfindet,

erhoht sich der ReifenverschleiB.

Darum sollten die Differentialsperren nur bei Fahrt im Geldndegang oder

im ersten Gang eingeschaltet werden.

Nach dem Durchfahren der schwierigen Passage sollen die Differentialsperren
sofort wieder ausgeschaltet werden.
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Zuschaltbarer Allradantrieb

é N
— —
= =<

A
= ==

o J

+Kontrollampe fir
zuschaltbaren Allradantrieb

Zugknopf fUr
zuschaltbaren
Allradantrieb

Beim zuschaltbaren Allradantrieb ist in der Mitte der Bedienungseinheit

der Zugknopf mit dem Bowdenzug eingebaut.

Bei Fahrzeugen mit einer oder zwei Differentialsperren sind die Schaltschieber
wie schon beschrieben angeordnet.

Der Allradantrieb wird durch Ziehen des Zugknopfes,oder zwangsgesteuert

durch Einschalten des Geldndegangs, zugeschaltet.

Im Symbol fur das Fahrgestell ist etwa in der Mitte eine dritte Kontrollampe eingebaut,
die immer dann aufleuchtet, wenn das Zuschalten des Allradantriebs erfolgt ist.
Wenn aus dem Geldndegang in andere Génge hochgeschaltet wird,

wird der Allradantrieb nicht automatisch ausgeschaltet.

Er muB durch Eindricken des Knopfes ausgeschaltet werden.

Fir die Bedienung der Differentialsperren gelten die vorher gemachten Aussagen.

4 R
Achtung!

Werden Fahrzeuge mit Visco-Kupplung abgeschleppt,

missen sich bei angehobener Vorderachse die Vorderrdder drehen kdnnen,
weil sie von der Hinterachse angetrieben werden.

L&aBt die Abschleppvorrichtung das nicht zu, muB das Fahrzeug aufgeladen
oder die Kardanwelle ausgebaut werden.

Beim zuschaltbaren Allradantrieb muB sichergestellt werden,

daB der Achsantrieb vorn ausgeschaltet ist.




Wassergekihliter 1,9-1-Boxermotor 57 kW

Die Volkswagen Transporter und Caravelle syncro-Modelle
werden mit dem wassergekihlten
1,9-1-Boxermotor 57 kW (78 PS) ausgeristet.

Zwischenflansch
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Der wassergekiihlte 57 kW-Boxermotor ist mit dem Registervergaser 2E3 und
der elektronischen Ziindanlage TSZ-Hall ohne digitale Leerlaufstabilisierung ausgerustet.
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Vergaser 2E3

Der Vergaser 2E3 ist ein Registervergaser ohne Umgemischsystem.

Die 1. Stufe garantiert eine gute Gemischbildung im unteren Drehzahlbereich und
in Verbindung mit dem Ubergangsschlitz am Leerlaufsystem

ein gutes Ansprechen des Hauptdisensystems.

Die beiden Anreicherungssysteme ermdglichen die genaue Anpassung

an die unterschiedlichen Drehzahlbereiche.

Um die Wattiefe sicherzustellen, ist zwischen Ansaugrohr und Vergaser

ein Zwischenflansch eingebaut und die Gasbetdtigung entsprechend hoch gesetzt.

e

Belliftungsrohr fur ) Vollast-

Schwimmerkammer anreicherung
Membrandose
Stufe 2
Pulldown-
Einrichtung

Startautomatik

Beschleunigungs-
pumpe

BypaB3-
Beheizung

M\
Leerlaufdrehzahl-

Einstellschraube

CO-Einstellschraube

Funktionseinrichtungen

B startautomatik mit elektrischer B Teillastanreicherung
Beheizung und Kihlmittel-Beheizung

B BypaB-Beheizung B Hauptdisensystem Stufe 1

B Pulldown-Einrichtung B Ubergangssystem Stufe 2

B Leerlauf-Einrichtung B HauptdUsensystem Stufe 2

B Beschleunigungspumpe B Vollastanreicherung
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Kraftstoffversorgung

Der neue Kunststofftank mit Einfillstutzen wurde nach hinten verlegt.
Durch Anpassung an die Konturen der Karosserie

konnte der Tankinhalt von 60 auf 70 Liter erhdht werden.

Diese Anderung machte es mdglich,

den Fahrschemel und den Achsantrieb vorn unterzubringen.

‘ Einfullstutzen

e
Schnellentliftung (7 ;
. FeinentliUftung

Schwerkraftventil Rk achlagyerttl

== ——— Ricklauf

— ( Vorlauf

147 4

¢

—
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Ricklaufleitung

Kunststofftank

Die Be- und Entliftung erfolgt Uber Schlauchleitungen und Schwerkraftventile,

die links und rechts im Tank eingebaut sind.

Durch die Schwerkraftventile erfolgt die Belliftung des Tanks bei laufendem Motor.
Bei zu groBer Schraglage des Fahrzeugs schlieBen die Schwerkraftventile und
verhindern ein Auslaufen des Kraftstoffs.

Uber die Schnellentliiftung kann die Luft beim Tanken entweichen.
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Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige

Der Geber fir die Kraftstoffvorratsanzeige

ist wegen der besseren Zuganglichkeit seitlich am Tank angeordnet.

Die Ricklaufleitung von der Schwimmerkammer des Vergasers

wird Uber den Geber flr die Kraftstoffvorratsanzeige in den Tank gefihrt.
In die Ricklaufleitung ist ein Rickschlagventil eingebaut.

Rickschlagventil

Geber fir Kraftstoff- /?;;}

vorratsanzeige

Ricklauf

Schwimmer

Elektrische Anschlisse

So funktioniert es

Bei vollem Tank und sehr steiler Bergfahrt konnte Kraftstoff

vom Tank Uber die Ricklaufleitung zum Vergaser laufen,

weil der Kraftstoffspiegel dann Uber dem Vergaserniveau liegt.

Wenn die Be- und Entliftung nicht funktioniert, entsteht bei steigender Temperatur
Uber dem Kraftstoffspiegel Druck, der den Kraftstoff zum Vergaser driicken kann.
Darum muB das Rickschlagventil so eingebaut werden, daB der Durchflu@ nur

vom Vergaser zum Tank gewadhrleistet ist. Die Einlaufpfeile weisen darauf hin.

13



Hydraulische Kupplungsbetétigung

Die Volkswagen Transporter und Caravelle syncro-Modelle

sind serienmaBig mit der hydraulischen Kupplungsbetatigung ausgeristet.
Sie erhdht den Bedienungskomfort durch den besseren Wirkungsgrad
gegenuber der mechanischen Kupplungsbetatigung.

Pedalbock
Druckstange
zum
Vorratsbehdlter
Riickzugfeder
Geberzylinder
Verbindungsstick

Die Bremsflissigkeit flr die nydraulische Kupplungsbetatigung wird

aus dem Vorratsbehdlter des Tandemhauptzylinders entnommen.

Geber- und Nehmerzylinder sind Uber eine Rohrleitung miteinander verbunden.
Der Kolben im Nehmerzylinder ist federbelastet.

Dadurch liegt das Ausriicklager standig an der Tellerfeder an,

das heiBt, die hydraulische Kupplungsbetdtigung ist selbstnachstellend.

Die Stellung des Kupplungspedals wird an der Druckstange eingestellt.

14



Entliftungs-
schraube

Nehmerzylinder

Aufnahmebock

DruckstdBel

Ausriickhebel

Stutze

So funktioniert es

Bei Betdtigung des Kupplungspedals driickt der Kolben im Geberzylinder
die BremsflUssigkeit Uber die Rohrleitung in den Nehmerzylinder.

Der auf die Kolbenfldche wirkende Druck

bewegt den Kolben im Nehmerzylinder.

Dabei drickt der DruckstdBel den Ausriickhebel nach unten.

Die Tellerfederkupplung ist ausgekuppelt.
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