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Entwicklungsziele des neuen Golf

@ Das Erfolgskonzept des bisherigen Golf im Grundsatz zu bewahren und
auf seinen Nachfolger zu iibertragen.

@ Ein modernes funktionales Styling zu schaffen und gleichzeitig den
Komfort durch VergroBerung des Innenraumes anzuheben.

@ Den Kraftstoffverbrauch weiter zu senken.

® Die Qualitit und Lebensdauer noch weiter zu steigern.

@ Den Wartungsbedarf zu verringern und die Reparatur zu erleichtern.
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Der neue Golf kann mit folgenden Motoren ausgeriistet werden:

1,3-1-40 kW (55 PS) Vergasermotor

mit Registervergaser 2 E 3

Seine Daten:

Hubraum cm’®
Bohrung mm

Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

Fur bestimmte Exportméarkte
werden die Motore auch mit

den Vergasern 31 PIC

oder 34 PIC ausgestatiet.

1272
75,0
72,0
9,5
44 (55)

" 96/3300
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1,6-1-55 kW (75 PS) Vergasermotor
mit 2 E 2 Registervergaser mit Schubabschaltung

Seine Daten:

Hubraum cm?
Bohrung mm

Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)/min
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

1595
81,0

77,4

9,0

55 (75) 5000
125/2500
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1,8-1-66 kW (90 PS) Vergasermotor _
mit Registervergaser 2 E 2 mit Schubabschaltung

Seine Daten:

Hubraum cm?
Bohrung mm

Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

Dieser Motor ist schon vom
Passat und Audi 80 bekannt.

1781
81,0

86,4

10,0

66 (90) 5200
145/3300
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1,8-1-82 kW (112 PS) Einspritzmotor

mit K-Jetronic

Seine Daten:

Hubraum cm’
Bohrung mm
Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)/min
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

1781
81,0
86,4
10,0
82 (112) 5800

+ 153/3500
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1,6-1-40 kW (54 PS) Saugdieselmotor

Seine Daten:

Hubraum cm?®
Bohrung mm
Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)
Drehmoment Nm/min

. 1588

76,5
86,4
23,0
40 (54) 4580

1,6-1-51 kW (70 PS) Turbodieselmotor

Seine Daten:

Hubraum cm?
Bohrung mm
Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)/min

Drehmoment

1588
76,5

86,4

23,0

51 (70) 4500
133/2600



Vergaserausfihrungen

Fur die Motore kommen je nach Leistung unterschiedliche Vergaser zum Einsatz,
Der Vergaser 31 PIC wird in den 1,05 I-Motor eingebaut.

Der Vergaser 34 PIC kommt in 1,3 |-Motore flir Schweden und Schweiz zum Einsatz.
Verbesserungen an diesen Vergasern werden auf den Seiten 18 und 19 beschrieben.

Vergaser 31 PIC/34 PIC

Vergaser 2E 3

Der Vergaser 2E3 ist in den 1,3 I-Motor mit 40 kW (55 PS) eingebaut.

Die Funktion dieses Vergasers
ist im Selbststudienprogramm "1,3-1/55 kW-Motor im Polo Coupe" beschrieben.
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Vergaser 2E2

Dieser Vergaser wird in den 1,6 I, 55 kW (75 PS) und in den 1,8 |, 66 kW (90 PS) eingebaut,

Der 2E2 Vergaser ist ein Registervergaser ohne Umgemischsystem,

Neu ist die "Schubabschaltung".

Durch sorgféltige Abstimmung der einzelnen Systeme kdnnen geringste Verbrduche
und niedrige Abgasemissionen erzielt werden,

Mit der "Dreipunktdose" wird die Drosselklappe flr die Funktion Kaltstart, Leerlauf
und Schubabschaltung in ganz bestimmte Stellungen gebracht.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe

sind die Motore mit einem Vergaser 2E2 mit "Vierpunktdose" ausgeristet.

Das ist erforderlich, um die Leerlaufdrehzahl unter Last anzuheben,

Ventil fur Leerlauf u,
Schubabschaltung

Thermozeit-
ventil

Leerlauf-
regelventil

Die unterschiedlichen Motore in Kombination mit Schaltgetriebe sowie die Ausriistung
mit Getriebeautomatik machen unterschiedliche Schlauchverlegungen notwendig.



Funktionen

Vergaser 2 E 2

Die Schwimmerkammer wird {ber ein Kunststoffrohr be- und entliftet,
Kraftstoffdampfe werden von der Stufe | abgesaugt.

CO-Einstellschraube

Be- und Entliiftungsrohr

fl_i]\ Dehnstoffelement

Gemischaustritt

Stufe I Stufe IT

Der Gemischaustritt erfolgt fir Leerlauf und Ubergang im Bereich der Drosselklappe
nicht durch Bohrungen, sondern durch Schlitze,

In der Stufe | ist ein T-formiger Schlitz angeordnet, der auf dem Kopf steht,

In der Stufe Il ist ein senkrechter Schlitz angeordnet.
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Kaltstart

So funktioniert es

Beim Kaltstart (ca. 0° C) wird die Luftklappe von der Bimetallfeder in der Startautomatik geschlossen.
Das Thermozeitventil ist gedffnet und belliftet die Dreipunktdose.

Die Feder driickt die Membran mit der Membranstange in Startposition

und bringt damit die Drosselklappe in Startstellung,

d. h., die Drosselklappe wird leicht angestellt.

Luftklappe

\/
/\

Drosselkloppe

BypaB—
beheizung Thermozeit-

ventil

Dreipunktdose
Membranstange

Membran

Wird die Ziindung eingeschaltet, werden die Startautomatik, die BypaBbeheizung und

das Thermozeitventil mit Spannung versorgt und beheizt,

Wird Jetzt der Anlasser betéatigt, entsteht unterhalb der Luftklappe geringer Druck (Unterdruck).
Dadurch liefern mehrere Systeme Gemisch flr den Kaltstart.

Der Motor springt an und lauft hoch auf die eingestellte Kaltleerlaufdrehzahl.



Funktionen

Kaltleerlauf

Nachdem der Motor angesprungen ist, wird der Luftbedarf sofort gréBer,

Darum zieht die Pulldowneinrichtung die Luftklappe um ein bestimmtes MaB auf,

um Uberfettung zu verhindern.

Das Ventil flr Leerlauf und Schubabschaltung ist geschlossen.

Kurz nach dem Start ist das Thermozeitventil soweit aufgeheizt, daB es schlieBt.

Die Dreipunktdose wird nicht mehr belliftet. Jetzt kann der Saugrohrdruck (hoher Unterdruck)
in der Dreipunktdose wirksam werden und die Membran mit Membranstange

bis. zum Anschlag ziehen.

Luftklappe
Ventil fiir Leerlauf u.
h bschalt
Betdtigungshebel Schubabschaltung
mit Bolzen
_I
=] e L
= Freischnitt
®
: ': Hebel fiir
[ | Warmlauf
- Drossel —

Thermo

Kihlmittel
/ zeitventil

Schraube fiir
Kaltleerlauf-
drehzahl

Warmlauf

So funktioniert es

In der Warmlaufphase wird die Kaltleerlaufdrehzahl Gber das Dehnstoffelement,

den Hebel flir Warmlauf und dem Betédtigungshebel der Stufe | gesteuert.

Mit zunehmender Kihimitteltemperatur verdreht das Dehnstoffelement den Hebel fir Warmlauf.

Der Bolzen vom Betétigungshebel liegt bei "Gas weg" immer auf einem anderen Punkt der Kurvenbahn
bis der Bolzen in den Freischnitt am Hebel flir Warmlauf einfallt.

Die Warmlaufphase ist dann beendet.
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Leerlauf betriebswarm

So funktioniert es

Wenn der Warmlauf beendet ist, liegt die Einstellschraube flr Kaltleerlaufdrehzahl

an der Membranstange an, Das Thermozeitventil ist geschlossen,

Weil der Motor unter 1200 Umdrehungen lauft, wird das Ventil flr Leerlauf und Schubabschaltung
vom Steuergerdt an Masse gelegt und auf "Durchgang" geschaltet,

CO-Einstellschraube

Ventil fir Leerlauf u.
Schubabschaltung

=..\ l': :

va

|

Ventilkegel

Leerlauf-
regelventil
l 15
Einstellschraube fiir 31

Kaltleerlaufdrehzahl
Membranstange

Damit gelangt Luft zum Leerlaufregelventil. Wenn die Membran der Dreipunktdose

durch den Saugrohrdruck angezogen wird, stoBt sie den Ventilkegel im Leerlaufregelventil

gegen die Feder auf, Dadurch gelangt Luft in den Membranraum der Dreipunktdose.

In Verbindung mit der Kraft der groBen Feder weicht die Membran mit Membranstange nach links aus,
bis der Ventilkegel am Sitz anliegt. Wenn Saugrohrdruck und Federkrdfte ausgewogen sind,
nimmt die Membran mit Membranstange eine ganz bestimmte Stellung ein.

Die Drosselklappe wird dadurch in "Leerlaufstellung" gehalten.

Wird das Leerlaufregelventil in die Dreipunktdose hineingedreht, erhdht sich die Leerlaufdrehzahl,
weil die Feder im Leerlaufregelventil verstarkt wirksam wird,

Der "Krafteausgleich" erfolgt erst bei hoherer Drehzahl.

Wird das Leerlaufregelventil herausgedreht, sinkt die Leerlaufdrehzahl.

Man kénnte das Leerlaufregelventil auch als "Einstellschraube" flr Leerlaufdrehzahl bezeichnen,

Mit der "CO-Einstellschraube" wird bei diesem Vergaser der Luftanteil zum Leerlaufgemisch reguliert
und damit der CO-Anteil im Leerlauf bestimmt.
Wird die Schraube herausgedreht, wird das Gemisch abgemagert.
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Funktionen

Schubabschaltung

Ventil fur Leerlauf u.
Schubabschaltung

Schraube fiir
Schubanschlag

Ventilkegel

So funktioniert es

Bei Drehzahlen Uber 1200/min wird vom Steuergerat

der Massekontakt des Ventils flr Leerlauf und Schubabschaltung weggeschaltet.
Das Ventil schlieBt und die Dreipunktdose wird nicht mehr belliftet,

Wird "Gas weggenommen" féllt der Saugrohrdruck schlagartig ab,

Die Membran in der Dreipunktdose wird durch den Saugrohrdruck

nach rechts an den Anschlag gezogen. Die Drosselklappe féllt zu,

Die Gemischaustritte liefern kein Gemisch mehr,

weil die Gemischaustritte oberhalb der Drosselklappe liegen,

In dieser Phase nimmt das Gaspedal die hochste Stellung ein.

Geht der Motor unterhalb 1200 Umdrehungen in den Leerlauf Uber,

geht das Gaspedal etwas nach unten.

Der Fahrer hat dabei das Geflhl, als wirde das Pedal unter dem FuB wegfallen,
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Ubergang von Schubabschaltung in Leerlauf

So funktioniert es

Bei "Schubabschaltung™ geht die Motordrehzahl zurlick.

Unter 1200 Umdrehungen wird das Ventil fir Leerlauf und Schubabschaltung
vom Steuergerdt an Masse gelegt und auf Durchgang geschaltet,

Der Raum hinter der Membran wird wieder beliftet.

Die Membran mit Membranstange geht in "Leerlaufstellung" zurlick

und bringt die Drosselklappe in Leerlaufstellung.

Der Motor lauft im Leerlauf weiter, wenn die Krdfte von Saugrohrdruck

und Federkraft hinter der Membran ausgewogen sind.

Ventil fur Leerlauf u.
Schubabschaltung

Ll

Leerlaufregel-
ventil

15

Membranstange 31

Membran

Motor abstellen

Durch das Ausschalten der Ziindung wird die Spannungsversorgung

flr das Ventil fir Leerlauf und Schubabschaltung unterbrochen.

Das Ventil schlieBt, die Bellftung der Dreipunktdose wird unterbrochen.

Durch die Auslauftakte des Motors féllt der Saugrohrdruck kurz ab.

Die Membran der Dreipunktdose geht in die Position "Schubabschaltung".

Dadurch wird die Gemischlieferung abgeschnitten. Der Motor bleibt stehen ohne nachzudieseln,
Bei stehendem Motor wird die Dreipunktdose beliiftet.

Die Membran geht in die Startstellung und stellt die Drosselklappe entsprechend auf,
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Fur einige Mérkte ist der PIC-Vergaser mit einem elektromagnetischem Abschaltventil
flr die Hauptdlse ausgerlstet.
Zudem sitzt der Temperaturschalter fiir BypaBbeheizung im Schwimmergehiuse.

Temperaturschalter
flir BypaBbeheizung

Elektromagnetisches
Abschaltventil
fir Hauptdiise

So funktioniert es

Wird die Zindung ausgeschaltet, schlieBt das elektromagnetische Abschaltventil die Hauptduse.
Damit wird verhindert, dal nach Abstellen des Motors der Kraftstoff

uber die Hauptdiise "ausdampft",
Das System wird nicht so stark Uberfettet und damit der "HeiBstart" erleichtert.

Der Temperaturschalter im Schwimmergehause miBt die Temperatur des Kraftstoffes.
Bei ca. 24° C schaltet der Schalter fiir die BypaBbeheizung ab.

In einigen Markten ist der Schalter auch im Kuhlkreislauf,

Er schaltet dann den Gemischvorwarmer und die BypaBbeheizung ab.
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Schaltgetriebe 020

An diesem Getriebe wurden zur Verbesselung der Laufruhe und der Betriebssicherheit
Anderungen vorgenommen:

o Federbelastete Kegelringe am Gehduse flir Ausgleichgetriebe
(schon Serie beim GTI)

o Die Sicherungsringe fir die Achse der Ausgleichkegelrdder sind entfallen
(groBe Nietkdpfe sichern die Achse gegen verschieben),

} Nietkopf als Kegelringe
Sicherung

0
o - s
= = Nut fir Federteller
— Sicherungs-
ring

Druckfeder

=
l |
Flansch
]

Das Ausgleichgetriebegehduse ist innen an den Bohrungen flir Flanschwellen
zur Aufnahme der Kegelringe konisch ausgedreht.

Druckfedern die von den Flanschen unter Spannung gehalten werden,
mindern Brummgerdusche.

Die beiden Niete an der Achse flir Ausgleichkegelrdder haben einen groBen Kopf.
Damit wird die Achse in' der Serie gesichert.

Bei einer Reparatur wird das Ringrad mit Schrauben befestigt.

Die Achse muB wie bisher mit Sicherungsringen montiert werden.
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e

o T

. J
Schiebesicherung
Sicherungsnose
Sicherung fiir 5. Gang

Der Sitz flr das 5. Gangrad wurde auf der Abtriebswelle so weit eingeengt, daB es Festsitz hat.

Bei der Demontage kann das Rad nicht von Hand abgezogen werden. Als Sicherung kommt eine
Schiebesicherung zum Einsatz, die auf das Gangrad driickt. Eine Sicherungsnase vehindert, daf3
sich die Schiebesicherung I6st. .
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Selbstnochs'rellendé Kupplung

Die Modelle Golf GTl, GTD und Modelle mit 66 kW-Motor

sind mit einer selbstnachstellenden Kupplungsbetdtigung ausgerustet.

Damit ist gewéhrleistet, daB das Kupplungspedal immer ausreichendes Spiel hat.
Einstellarbeiten sind damit entfallen,

Kupplungsseil

Hiille

Ubertotpunkt-
feder

N

Im Schaltgetriebe sorgt eine Drehfeder auf der Kupplungswelle dafdr,

daB die Betatigungsteile spielfrei sind. Dadurch lduft das Drucklager standig mit.

Die Seilniille stitzt sich an der Spritzwand und am Getriebegehduse ab.

Das Kupplungsseil ist oben am Pedal in das Zahnsegment eingehangt

und unten am Getriebe am Hebel befestigt.

Das Zahnsegment ist im Kupplungspedal drehbar gelagert.

Eine Drehfeder ist so ausgelegt, daB das Zahnsegment das Kupplungsseil leicht unter
Spannung hélt.
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