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Der Audi 50
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Was neu ist!
Wie es funktioniert!

Dieses Heft informiert Sie
iber die Konstruktionen und Funktionen,
die fiir den Audi 50 typisch sind:

Achsantrieb
Motor/Motor-Daten
Zylinderkopf/Ventilsteuerung
Olpumpe/Olkreislauf
Vergaser 31 PICT-5
Getriebe

Schaltung
Vorderachse
Hinterachse
Bremskraftregler
Heizung/Liiftung
Elektrik

Aufbau



Leitfaden

Lesen Sie das Heft genau.

Dann lernen Sie alles,

was flr den Anfang wichtig ist,

und Sie haben eine gute Grundlage

fir die folgenden technischen Lehrgange.

Lesen Sie es Seite fiir Seite
und schauen Sie sich die Abbildungen genau an.

Damit Ihnen bei der Arbeit

keine Fehler unterlaufen,

und

damit Sie den Kunden und Kollegen
stets klare Auskiinfte geben kdnnen.

Sie erhalten in diesem Heft
jedoch keine Reparatur- und Einstellanweisungen;
die finden Sie im Reparatur-Leitfaden.

An einigen Stellen im Heft’

steht dieses Zeichen.

Es gibt die Nummer der Reparatur-Gruppe an,
unter der Sie im Reparatur-Leitfaden

die genauen Priif- oder Einstellanweisungen finden.



Achsantrieb

Der Antriebsblock — Motor und Getriebe — ist quer angeordnet.
Der Radantrieb erfolgt direkt iiber schragverzahnte Stirnrader.
Das Gewicht auf der langen Gelenkwelle tilgt Eigenschwingungen des Radantriebs.

Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe
nach oben ausgebaut.

Das Getriebe kann allein N
nach unten herausgenommen werden. Leitfaden
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S R o s e e A
Motor-Daten

Den 1,1-1-Motor gibt es in zwei Versionen:

Audi 50 LS Audi 50 GL
Leistung 37 kW (50 PS bei 5800 U/min) 44 kW (60 PS bei 6000 U/min)
Verdichtung 86—0,6 9,7—0,6_,
Drehmoment 7,7 mkp bei 3500 U/min 8,6 mkp bei 3500 U/min
Kraftstoff 91 ROZ 98 ROZ
Bohrung 69,5 mm
Hub 72,0 mm
Hubraum 1092 cm3
Vergaser Solex-Fallstrom 31 PICT-5

Bauteilunterschiede:

Kennbuchstabe HB 3 HC _
Kolben Muldenkolben Flach.i(olben

:
i -

Ziindverteiler Unterschiedliche Verstellkurven

ET-Nr. AUDI NSU 052 905 205 052 905 205 A

Bosch-Nr. IFU-4 0231.186.001 IFU-4 0231.186.003




Motor

Vergaser 31 PICT-5

Ziindverteiler

Schlepphebel mit

Haltefeder

Kihlmittelpumpe

Einstellblech fiir
Ziindzeitpunkt-
Einstellung

Olpumpe



— Vergaser 31 PICT-5 mit elektrisch- und wasserbeheizter Startautomatik
— Antrieb des Ziindverteilers direkt von der Nockenwelle

— Schwenkbare Kiihimittelpumpe zum Spannen des Zahnriemens

— Betéatigung der Ventile liber Schlepphebel

— Markierung fiir Ziindzeitpunkt auf der Keilriemenscheibe

— Olpumpe als Sichelzahnradpumpe

Beim Aufsetzen des Zahnriemens
mufd das Steuerrad der Nockenwelle
richtig eingestellt werden:

Markierung senkrecht nach unten.

Leitfaden

Bei Einstellung des Ziindzeitpunktes

muB die Markierung auf der Keilriemenscheibe

mit der linken Bezugskante des Einstellbleches .

in Deckung gebracht werden. Leitfaden




Zylinderkopf

Kraftstoffpumpe

Nocken zum Antrieb
der Kraftstoffpumpe

Oldruckschaiter —— Kiihimittelregler

Schlepphebel
mit Haltefeder

Mitnehmer fiir
Ziindverteiler
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Vorderachse

Federbeinachse

Zahnstangenlenkung

Spurstange

einstellbar }v Sicherheitskupplung

fiir Lenksaule

Stabilisator

Das'ist neu!

Der Querlenker bildet zusammen mit dem Stabilisator
einen Dreieckslenker,
der das Federbein unten fihrt.

Sturz und Nachlauf sind durch Konstruktion
und Anordnung der Vorderradfiihrung fixiert.
Sie sind nicht einstellbar.

Sturz und Nachlauf

kénnen nur durch Auswechseln .
eventuell schadhafter Teile korrigiert werden. Leltfaden
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Federbeinlager,
&5 geringe Reibung,
) wartungsfrei
Stoldimpfer
im Federbeinrohr

auswechselbar

Aufnahme fiir
Querlenker

Querlenker,
wartungsfrei

Stabilisator
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Hinterachse
s e e e N e I e e o e o P LAl

Koppellenkerachse

Federbeine mit der
Karosserie verschraubt

Achskorper

Langslenker

Das'ist neu!

— Langslenker mit U-formigem Achskdrper verschweil3t.

— Stabilisator im U-férmigen Achskorper
(nur bei GL-Modellen)

So funktioniert es!!

Federn beide Seiten gleich weit ein,

wird die Drehbewegung der Achse

von den Federbeinen abgefangen.

Der ganze Achskorper

schwenkt gleichmaBig in den Gummimetallagern.

Federt nur eine Seite ein,
wird der Achskorper in sich verdreht
und wirkt als Stabilisator.
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Abdeckkappe

Anschlagpuffer

Lagerbock

Gummimetallager

Wird ein Lagerbock
bei Montagearbeiten an der Hinterachse gelost,
so muld er neu eingestellt werden.

Leitfaden
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Bremskraftregler

Die GL-Modelle sind mit einem

lastabhéingigen Bremskraftregler ausgestattet.

Er regelt die Bremskrafte

in Abhangigkeit zur Belastung der Hinterachse.

Damit wird ein Uberbremsen der Hinterrdder vermieden.

Der Bremskraftregler
muB grundsitzlich bei normalbelastetem Fahrzeug Leitfaden
eingestellt werden. :
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So funktioniert es!

In Ruhestellung
driickt der Reglerkolben (1)
auf den Schwimmkolben (2)
Die Kegelventile (3)und (4)sind ge6ffnet.
Die Bremsfliissigkeit kann ungehindert
vom Hauptbremszylinder zu den

hinteren Radbremszylindern gelangen.

Beim Bremsen baut sich in den
hinteren Radbremszylindern ein Druck auf.

Wenn der Bremsdruck eine bestimmte GrofRe erreicht,
schlieRen die Kegelventile (3)und (@)

gegen die Spannung des Kolbens (1)

Die Bremskraft kann nicht weiter vergrofert werden.

Bei hoherer Zuladung oder starkerem Einfedern
wird der Kolben @ﬂber die Betatigungsstange
weiter in den Bremskraftregler hineingeschoben. -~
Bis zum Schliefen der Kegelventile

kann sich ein héherer Druck

in den hinteren Radbremszylindern aufbauen.

Die Bremskraft ist grofder.
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Heizung/Luftung

Luftverteilung

Drehknopf fiir
Luftverteilung

7'

Schalter fiir
Geblase
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Drehknopf fiir i
Wérmeregulierung =) |

o
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Sicherungsplatte

Diagnosesteckdose

Die Sicherungsplatte ist vom Motorraum zuganglich.
Hauptleitungsstrange miinden in Vielfachsteckern,
die in der Sicherungsplatte Leitfaden
unverwechselbar zusamamengesteckt sind.

Elektrisches Zubehor kann mit Adaptern und Relais {

an die Sicherungsplatte angeschlossen werden.
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Aufbau

Ganzstahl-Sicherheitskarosserie

Der Fahrgastraum ist als Sicherheitszelle ausgebildet.

Durch spezielle Knautschzonen des Vorder- und Hinterwagens
wird Aufprallenergie verzehrt.

Der Tank ist durch das Reserverad und die Hinterachse geschiitzt.

verschraubt sind: Kotfllgel vorn
Motorhaube

Tdiren =
Kofferraumdeckel Leitfaden
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als Abschnittsteile

lieferbar




Zum Schlufd haben wir noch einige Fragen aufgeschrieben,

die lhnen vielleicht von Kollegen oder Kunden gestellt werden.
Die Antworten haben wir |hnen dazugeschrieben.

1. Frage: _ Was ist neu am Audi 50?

Antwort:  Achsantrieb, Motor, Vergaser, Getriebe, Achsen,
Bremskraftregler, Karosserie.

2. Frage: Warum ist der Motor quer angeordnet?

Antwort: — raumsparend; das kommt dem Fahrgastraum zugute
— glinstige Schwerpunktlage
— bei Auffahrunfallen wird der Motor nicht so stark
in Mitleidenschaft gezogen.

3. Frage: Wie funktioniert die neue Hinterachse?

Antwort:  Federn beide Seiten gleich weit ein,
wirken beide Federbeine.
Federt nur eine Seite,
wirkt der Quertrager (Federstahl-U-Profil) als Stabilisator.

4, Frage: Wie funktioniert der neue Bremskraftregler?

Antwort:  Er regelt die Bremskrafte an den Hinterradern
in Abhéngigkeit zur Belastung der Hinterachse.

5. Frage: Was bietet der Aufbau an Sicherheit?

Antwort: — Fahrgastraum als Sicherheitszelle ausgebildet
— Knautschelemente vorn
— Knautschzonen vorn und hinten
— Sicherheitslenksaule
— Tank durch Hinterachse und Reserverad geschitzt.






